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EXPRESIONES DE RECONOCIMIENTO

Una de las principales responsabilidades de la Oficina de Asuntos
Qceanicos y del Derecho del Mar de las Naciones Unidas es velar por
que la practica de los Estados se desarrolie de forma compatible con
las disposiciones pertinentes de la Convencion. Para tratar de algunos
temas, particularmente los de cardcter sumamente técnico, se estimo
que la Secretaria se beneficiaria si pudiera contar con fa ayuda de
expertos de alto nivel en la materia. Con tal finalidad, la Oficina con-
voco un Grupo de expertos técnicos sobre lineas de base, que se reunid
en septiembre de 1987 en la Sede de las Naciones Unidas con objeto
de examinar un anteproyecto de publicacion acerca de la aplicacion de
fas disposicicnes de la Convencidn que tratan de las lineas de base.

En relacion con estos trabajos, 1a Oficina de Asuntos Oceanicos y
del Derecho del Mar de las Naciones Unidas expresa su reconoci-
miento por la labor del Grupo de expertos cuyos nombres se indican
en el apéndice I1. El apéndice 1, que ofrece un glosario de términos
técnicos, fue preparado por el Grupo de Trabaio sobre los aspectos
técnicos de la Convencion sobre el Derecho del Mar de la Organiza-
cién Hidrografica Internacional y se transcribe en la presente publicy-
cidn con su amable asentimiento. Por tltimo, la Oficina manifiesta su
agradecimiento al Gobierno del Japon por el apoyo financiero que ha
prestado a este proyecto.
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INTRODUCCION

El papel de los océanos mundiales ha experimentado una ripida
evolucion y hoy en dia excede con mucho de los usos tradicionales
de los espacios marinos, que durante siglos y siglos se concentraban
esencialmente en la pesca, el transporte y las comunicaciones. Bl auge
del desarrollo econdmico que se ha p:odumdo a partir de la segundd
guerra mundial, v los fendmenos socicecondmicos que se han regis-
trado durante esta expansion, han dado un potente impulso a la inves-
tigacion y desarrollo de nuevas técnicas vy tecnologias encaminadas a
procurarse recursos con gue alimentar la expansion. Esa tendencia no
sélo ha intensificado los usos tradicionales del mar, sino que también
ha permitido provectar —y en algunos casos incluso realizar— la
explotacion de recursos marinos, principalmente minerales y energia,
que para las generaciones anteriores eran inaccesibles, si no descono-
cidos,

Como resultado de esta evolucion, se ha introducido una nueva
dimension en el derecho del mar. Considerado antiguamente como un
cuerpo de leyes gue regian desplazamientos —de bugues, de productos
v de personas—, el nuevo derecho del mar se ha ido convirtiendo
POCO & poco en un derecho de apropiacion: la afirmacion de reivindica-
ciones nacionales a extensas partes de la superficie terrestre cubierta
por los océanos.

Durante Ia segunda mitad del siglo XX, el derecho del mar ha sido
testigo de un acusado incremento de las reivindicaciones de los Esta-
dos maritimos riberefos. Este fendmeno comenzd con la Proclamacion
Truman de 1945 sobre la plataforma continental, que repercutio en una
pléyade de reivindicaciones maritimas formuladas por otros Estados
riberenos. Esta prictica de los Estados se reflejé subsiguientemente
en el régimen juridico de a plataforma continental, que se enuncia en
la Convencidon de Ginebra sobre la Plataforma Continental, de 1958
[.a Convencion dejé bien sentado en derecho internacional que la
jurisdiccion de un Estado ribereno se extendia mucho mas alla de los
confines relativamente limitados del mar territorial.

L& Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar,
de 1982, fii6 los limites del mar tervitorial en |2 millas nduticas, po-
niendo fin asi a upa viela controversia. La Convencidn introdujo un
concepto totalmente nuevo de la zona econdmica exclusiva, en virtud
del cual fos Estados riberenos poseen derechos soberanos a explorar y
explotar todos los recursos del lecho del mar, de su subsuelo y de la
columna de agua hasta una distancia de 200 millas nduticas a partir de
fas lineas de base utilizadas para medir el mar territorial. Ademas, la
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Convencion sobre el Derecho del Mar, de 1982, es el primer instrumento
internacional que faculta a los Estados archipelagicos, segin se defi-
ren en ka Convencién, para trazar en determinadas condiciones especi-
ficadas en la Convencidn lineas de base rectas que unan “'los puntos
extremos de las islas v los arrecifes emergentes mas alejados del archi-
piélago’ (articulo 47).

Todo esto pone de relieve la importancia de las lineas de base,
pues son las lineas de base las que se utilizan para determinar los limites
del mar territorial, de la zona contigua, de la zona econtmica exclusiva
y de la plataforma continental.

El concepto moderno de lineas de base comenzd a tomar forma en
{a primera parte del siglo XIX, cuando empezaron a utilizarse como
puntos de base elementos litorales como, por ejemplo, los escollos o
los bancos vy las islas pequenas. La Convencidon Anglo-Francesa sobre
Pesca, de 1839, fue el primer tratado que hizo referencia a las lineas
de base al describir la linea de bajamar como la linea de base normal a
partir de la cual se mide el mar territorial, También se refirio a las lineas
de base que cierran las bahias y no exceden de 10 millas nauticas de
longitud, asi como a la utilizacidn de *'islas y bancos que dependen de
las costas™. Estas lineas de base prolongadas se aceptaron bajo deter-
minadas condiciones y tnicamente a efectos de pesca, y como linea de
base principal se retuvo la linea de bajamar.

Después de que diversos organismos se esforzaran por codificar el
derecho del mar en la década de 1920, la Sociedad de Naciones convocd
Ia Conferencia de Codificacidn de La Haya, de 1930, la cual, entre otras
cosas, se ocupd de una serie de cuestiones relacionadas con las lineas
de base, por ejemplo Ia utilizacidén de elevaciones en bajamar como
puntos de base y como lineas de cierre de bahias. La Conferencia no
consiguio redactar una Convencidn, pero a pesar de ello muchos de los
proyectos de articulos sobre lineas de base expresaban lo que muchos
paises consideraban entonces como el derecho internacional vigente, y
mas tarde formaron la base de gran parte de la labor de la Comision
de Derecho Internacional para preparar los articules relativos a las
lineas de base de la primera Conferencia de las Naciones Unidas sobre
el Derecho del Mar, celebrada en [958 en Ginebra,

En {951, {a Corte Internacional de La Haya dictd sentencia en el
caso de las pesquerias anglo-noruegas, respaldando 1a utilizacion tradi-
cional de un sistema de lineas de base rectas a lo largo de la costa,
recortada y con profundas escotaduras, de Noruega occidental. La
Corte hizo observar entre otras cosas que:

“El problema principal que plantea Ia eleccion de lineas de
base es, en efecto, el de determinar si algunas zonas marinas que
quedan encerradas por dichas lineas estan suficiente y estrecha-
mente vinculadas a la zona terrestre para poder quedar sometidas
al régimen de las aguas interiores. Esta idea, en la que se funda la
determinacion de las normas referentes a las bahias, debe aplicarse
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liberalmente en el caso de unma costa cuya confipuracion geogra-
fica sea tan poco corriente como la de Noruega.” (CIJ Reports
1951, pag. 33).

L.a Comisién de Derecho Internacional, que en 1950 habia comenzado
a preparar un cosjunto de proyectos de articulos para someterlos al
examen de Ia Conferencia sobre el Derecho del Mar que se iba a cele-
brar en Ginebra en 1958, baséd primordialmente sus proyectos de arti-
culos en la mencionada sentencia. La doctrina definida en la sentencia
dictada en el caso de las pesquerias anglo-noruegas constituyg la base
de Ia disposicién referente a las lineas de base rectas que pasd a ser el
articulo 4 de la Convencion sobre el mar territorial v la zona contipua,
abierta a la firma en Ginebra en 1958, Esta Convencidn incorporé
también varios articulos sobre lineas de base cuyo modelo eran los
proyectos de articulos presentados por la Comision de Derecho Inter-
nacional.

Durante la tercera Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Dervecho del Mar, las disposiciones relativas a las lineas de base de la
Convencion de 1958 fueron examinadas por un pequeno grupo consul-
tivo oficioso de la Segunda Comision de la Conferencia. Un pequefio
grupo oficioso de expertos facilité asimismo asesoramiento sobre de-
talles técnicos referentes a las disposiciones sobre cartas y cartografia.
Estas cuestiones fueron objeto de un estudio detenido, y es digno de
mencién gue los articulos sobre lineas de base de la Convencién de
1982 reprodujeron sustancialmente las disposiciones de la Convencidn
de 1958 sobre el mar territorial y la zona contipua. Cierto es gue se
introdujeron algunas adiciones importantes: por ejemplo, la Conven-
cion aclaro el concepto de los atolones y de las islas que tenian cade-
nas de arrecifes, y reguld asimismo lo referente al trazado de lineas
de base en los casos en los que las lineas de costa eran muy inestables
come consecuencia de la existencia de deltas u otras condiciones natu-
rales.

El presente manuscrito examina todas las disposiciones de los arti-
culos de la Convencion que tratan de las lineas de base, v procura orien-
tar sobre su aplicacion sin prejuzgar las cuestiones de derecho que sean
objeto de controversia. Ahora bien, una obra de este tipo no puede ser
exhaustiva. La diversidad de situaciones geograficas que habria que
prever es demasiado grande, y no es menos grande el nomero de pro-
blemas que habria que procurar resolver. A pesar de elio, se espera que
este estudio consiga que el lector pueda hacerse cargo de la finalidad
de las diversas disposiciones de la Convencidn y que pueda ser de ayuda
para muchos y muy diversos usuarios.

L.a publicacion se organiza de la siguiente manera: en primer lugar,
se presenta un diagrama cuya finalidad es guiar al lector a través de las
decisiones individuales que hay que adoptar para poder establecer
lineas de base. En segundo lugar, se hace un andlisis de las disposiciones
de la Convencién que tratan de las ineas de base. En el andlisis se con-
sideran sucesivamente las lineas de base normal {articulos 3, 6 y 13), las
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lineas de base rectas (articulo 7}, las aplicaciones locales especiales
{articulos 9, 10, 11 v 12), las lineas de base archipelagicas (articulo 47)
y el problema de la delimitacion de lineas de base en cartas o en mapas
de escala apropiada. La publicacion lleva dos anexos: una descripcion
de los niveles normales de bajamar, utilizada como dato para la con-
feccion de cartas (anexo I), y un extracto del documento AfCONF .62/
L.76 de la Conferencia sobre el Derecho del Mar, que explica algunos
de los términos técnicos utilizados en 1a Convencion (anexo II}). Tam-
bién lleva tres apéndices: un glosario de términos técnicos preparado
por el Grupo de Trabajo sobre los aspectos técnicos de la Conferencia
sobre el Derecho del Mar, de la Organizacion Hidrografica Interna-
cional (apéndice I); una lista de nombres del Grupo de Expertos (apén-
dice II), ¥ una bibliografia seleccionada (apéndice III).

En esta obra no se ha procurado en absoluto discutir las técnicas
cartogrificas o de computo precisas para trazar lineas de base o limi-
tes; para ello se requeririan conocimientos muy especializados con que
por lo general se cuenta en los Ministerios de Marina o en los departa-
mentos de [evantamiento cartografico, v que, para poder utilizarlos y
obtener los resultados apetecidos, basta con dar instrucciones claras
acerca de lo que se quiere conseguir.

/% I o

M

(Firtnado} Satya N. NANDAN

Secretario General Adjunto
Representante Especial
del Secretario General

para el Derecho del Mar




DIAGRAMA

El diagrama gue va a continuacidn tiene por finalidad ayudar al
lector a identificar de forma sistematica el tipo de lineas de base que
hay que establecer en las diversas situaciones costeras.

L.a primera decision gue hay gue tomar es si un pais €s 0 no es
“continente’” o “‘archipiélago’ . La definicion de “‘archipiélago™ figu-
ra en el articulo 46 de la Convencion, que trata de estos grupos de
islas. Si el articulo 46 es aplicable, entonces el lector debe pasar direc-
tamente a la entrada 4. De lo contrario, deberd pasar de la entrada 1 a
la 2, a la 3, y asi sucesivamente.

Cada uno de los recuadros en forma de rombo formula una pre-
gunia a la que hay que responder “'si”” o “‘no’’. Sepgun la respuesta
que se dé, procede seguir la linea que corresponda hasta la proxima
entrada. Cada rectingulo da una instruccién acerca de las medidas
que han de tomarse. Cada circulo contiene instrucciones para que el
lector se salte las entradas que no procedan y pase a la entrada cuyo
numero se indica, a partir de la cual debera prosepuir la operacion.

Sea cual fuere el itinerario seguido, el lector acabard por legar a
una de las dos entradas finales, que son ia 13 o la 26, cada una de las
cuales le da instrucciones para finalizar la operacion de conformidad
con lo dispuesto en la Convencion.

Los procedimientos legislativos necesarios para dar efecto a las
lineas de base se basaran en los requisitos constitucionales y adminis-
trativos de cada uno de los Estados.
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Diagrama esquemitico para In determinacién de lineas de base

PASE A LA
ENTRADA

ARCHIPIELAGO

¢ 5a frata de un pais
continanial?

St

Procurese carlas de
2 la escalx apropiada

¢ MHay seciores del filoral muy
recortagos ¢ bordeados de
islas? farticuio 7]

LEasea razar Hineas
de base rectas a ip largo
da dichos seclotos?

Trace lineas de base rectas
5 de conformidad con lo dispuesto
en el articuln 7

Determine Jos puntos do base, mérquelos
I en las ¢artas y/o prepare una fista da
coordenadas

En &l reslo de Ia costa
del pais ¢hay rios yo
bahias y o puerlps?




Dingrama esquemitico para la determinacion de lineas de base {continuacion)

LPueden cerrarse los rios
yio las bahlas y/o los pusros? [apliquese

8
lo dispuesto en los articulos 3
10y 11}
Datermineg los puntos de base y mamquelos
9 en las cadas o prapare una fista de

coordenadas

Aplique las normas correspondianles a fas
lineas de base rectas da las seccionas de
10 la costa en las que no se bayan trazado
tineas de base rectas ni fineas da cierre
larticulos 5§ 6. 11y 13]

$ Hay en su pais
radas que estén ubicadas
Lotal o parcialimente fuera del mar seeritorial
y que desearian usiedes inciyir
an &l7 [arniculo 12}

11

Sl

19 incluya sus radas en el mar
tarritorizl [articulo 12}

D& fa debida publicidad a sus carlas yio a
ta lista de coordenadas y envie una copla
13 da fas cartas o de la lista al Secretario
Genaral de las Naciones Unidas de canfor-
midad con lo dispuesto an &l artticule 16




Diagrama esquemittivo para i3 determinacion de Yineas de base (continuacion)

ARCHIPIELAGO

Pigcdrese carlas del archipidlago de es-
14 cala aproptada y una lista de fas areas de
las islas

Mida las distancias desde las lineas de
15 base apropiadas |ariculos 5, 6, 9. 10, 11y

13] entra islas adyacentes yio elavagiones
an bajamos

{Alguna de las
distancias meditlas es
supgrior a 125 millas nawticas?
farnticuto 47 {2)]

ENTRADA

No es posibie rodear a lodo ef archipiéiago
con un sislema de ifneas de base. pero
17 quizd sea posible fodear a parte del

archipiélag® con un conjunto de lineas de
base o a lode el archipiglago con mis de
un conjunto de lineas de base

I

Para determingr si se puede frazar un
18 conjunto te Hineas do base o mas de un

conjunto de lineas de base. aplique fos
siguignies "tesis”

1

Trace Hneas de base arededor del borde
exlemo de {a tolakidad o pare del archi-
pidlagn, da lorma que se preserve ia
19 configuracicn genoral dol archiplélago [ar-
teulo 47 {3j], y de lorma gue no mas del
% de los segmenies de las lineas de
base midan ectra 100 ¥ 125 millas ndu-
ticas [anticulo 47 (2}

Galcvle Ia superdicie de agua entre las
20 lineas de base y compdrela con ¥ super-
ficia terrestie
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Diagrama esquemitico para la determinacion de lineas de base (continnacitn)

La razdn
resultante del agua a la
tigrra, ¢queda comprendida
entre 1:1 v 9:17 {adicu-
la 47 {2)}

La razén agua: sisrra,
Jes irderor a 1:17

Datarmine los punlos 8n que giran ias lineos
de base; ragistralos en carlas y/o propor
cione una lisla de coordenadas gecgralicas
que especiliquen el datum geadesico farticu-
lo 47{B)} iPuedae volvar a trazar

las lineas da base pasa que

aumente la supericle dal mar incluida entre

dichas lineas o para radugir
la superlicie de tara?

(Desea trazer lingas de ciorre para
dafinir las aguas intarigras?

Aplique lo dispuesto en los ariculos 9, 10
y 11, que tratan de ias #naas de clesre de

ripg, hahing y puerios

Datarmine los puntos finates de las Hnaas de
ciarre; registre an carlas yao proparciony
une fista de coordenadas geogrélicas qua
especifique @ datun  geodésice fanicu-

o 47 (8]}
|

[ putlicicad a las cartas o stas de coorde-
nadas y envie una copla de las caras o de
Jag listas al Secrefario Genarat de lus Nacio-
nas Unidas {anticulc 5]




La razon agua; llerra
485 superigr g 177

tAlgunas de las isias ¢ alolones incluyen
aguas siluadas en el interior de 1a cadena de
arrecifes o aguas ubicadas sobre uma pla-
< talorma otesanica que eslé cerrads o prace
ticamenle cerrada por islas calcareas y por
arrecifes emergentes en el perimetro de la
pletaforma {articuio 47 (7))

Y——-

Mido dichas aguas y aiada su superlicle
terrestre. y después vuelva a calcular Ip
razén

ENTRADA
3

Lt razdn de! agun a la tieraz esta
comprandida entre 1:1 y 8117

¢Puede volver a trazar
las lineas de base pasa
reducir la superlicie de mar
encerrade o para aumenlar
la superiicia de tlerra?







Capitulo I
LINEAS DE BASE NORMAL

1. El articulo 5 de la Convencion de las Naciones Unidas sobre
et Derecho del Mar, de 1982 (que en adelante se denominard *'la Con-
vencion' en el presente documento), define tas lineas de base normal,
y los articulos 6 y 13 tratan de casos particulares de lineas de base nor-
mal en refacién con islas situadas en atolones o istas que tienen cade-
nas de arrecifes y con elevaciones en bajamar.

A. LiNEAS DE BASE NORMAL
Articulo 5. Linea de base normal

Salvo disposicion en contrario de esta Convencién, 1a linea de base
normal para medir ia anchura del mar territorial es la linea de bajamar
a lo largo de la costa, tal como aparece marcada mediante el signo apro-
piado en cartas a gran escala reconocidas oficialmente por el Estado
ribereno.

Cuartas reconocidas oficialmente

2. Entodo el texto de la Convencidn el término “carta’” significa
una carta nautica utilizada por los marinos como ayuda para la nave-
paciom. Solo las cartas nauticas indican todos los accidentes de interés,
como par ejemplo las lineas de bajamar, las elevaciones en bajamar,
fos arrecifes emergentes, etc.

3. Todas las costas del mundo han sido objeto de levantamientos
cartograficos, aungue no siempre en gran escala o con la debida exacti-
tud. En el caso de fos paises que publican cartas de sus propias costas,
cabe dar por supuesto que son sus propias cartas las gue obtienen el
reconocimiento oficial. En el caso de los paises que no publican cartas
de sus propias costas la situacion es diferente y dichos paises tienen
que vtilizar las cartas del pais o paises que hayan efectuado el levanta-
miento cartografico de sus costast. Las cartas confeccionadas por esta
“autoridad cartografica principal’” proporcionan la base de la cual se
derivan todas las demas cartas de la zona. En general es conveniente
que un pais que no publique sus propias cartas indique cuales son
las cartas que reconoce oficialmente.

4. Huelga decir que conviene utilizar en lo posible cartas que ya
existan: sin embargo, puede plantearse un problema en los casos en
que no haya cartas apropiadas porque las cartas existentes son dema-
siado antiguas o no son suficientemente exactas (en particular por lo



que se refiere a la posicidn relativa de las islas o a otros accidentes
geograficos que pueden acusar errores significativos), sea porque su
escala es demasiado pequefia. En la prictica es menos probable que
esto planiee un problema significativo en el caso de la linea de base
normal que en el caso de lineas de base rectas o archipeligicas (véase
el articulo 16 y el parrafo 9 del articulo 47), pero también puede plan-
tearse este caso si hay que negociar una frontera o si existe un acuerdo
acerca del acceso a recursos que estén situados dentro de las zonas
de jurisdiccion del Estado,

5. Si surgiera semejante problema, la solucidn idea! consistiria
en volver a hacer un levantamiento cartografico. Por lo menos asi se
tendra una solucidn a largo plazo, aunque en algunos casos quiza
baste con efectuar alguna verificacion local en pequena escala. Por lo
tanto, quizad convenga preparar e imprimir carfas especiales de las
lineas de base compiladas a una escala apropiada sobre la base de los
mapas terrestres {topograficos) oficiales existentes, que logicamente
deben estar actualizados. En el caso de dichas cartas preparadas
especialmente resuitard necesario indicar las lineas de bajamar y de
pleamar y todas las elevaciones en bajamar (tanto si se van a utilizar
para las lineas de base como si no), junto con los nombres y accidentes
geograficos que puedan ser de utilidad para el usuario (particular-
mente al relacionar la carta de las lineas de base con las cartas de nave-
gacién publicadas).

6.  En general, cuando e! litoral tiene plataformas, incluso las
cartas existentes indicardn probablemente la linea de bajamar en rela-
cion con el litoral adyacente con mayor detalle o de forma méas exacta
qgue el mapa terrestre (que puede utilizar un nivel vertical de datum
diferente), aunque quiza no indiquen ¢l conjunto del litoral de forma
correcta en relacidn con otros accidentes geograficos. En dicho
caso la linea de bajamar debe determinarse a partir de la carta por refe-
rencia a accidentes inmediatamente adyacentes que se indiquen tanto
en el mapa como en la carta. De igual manera, las elevaciones en baja-
mar gue no se indiguen en el mapa deben deducirse de la carta. Esto
requerird la determinacion de grados y de lineas de latitud y longitud
apropiadas.

7. Siun Estado ribereno no publica sus propias cartas, los mari-
nos que naveguen por sus aguas tendran que confiar en cartas prepa-
radas por algiin otro pais, generalmente por alguna de las “naciones
cartograficas de importancia mundial’™, Esto quiere decir que si el
Estado ribereno cuenta con cartas especiales de las lineas de base, es
muy probable que dichas cartas no sean utilizadas directamente por
los marinos de otros paises. Ademds, a no ser que den detalles
exactos de la profundidad, ayudas para la navegacion, topografia
esencial v otros detalles andlogos, dichas cartas no serdan adecuadas en
absoluto para la navegacion. Por lo tanto, la finalidad de las curtas
especiales consiste en ofrecer toda la informacion necesaria para que
los demas gobiernos sepan cuiles son las lineas de base, y para que las
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autoridades cartograficas de otros paises puedan, si lo desean, promul-
gar la informacion necesaria en sus propias cartas, o &n instrucciones
de navepgacion, o en noticias para los navegadores. Se recomienda que
dichas cartas Heven el aviso " No deben utilizarse pava Ia navegacion”

8. La escala que hay que escoger para estas cartas especiales de
lineas de base dependerd de las escalas de los mapas terrestres dispo-
nibles y de la complejidad de Ia linea de bajamar. Se recomienda que,
en general, la escala esté comprendida entre 1:50.000 v 1:200.000. Hay
que tomar upa decisién acerca del nimero de cartas necesarias para
abarcar ia zona de que se trate vy la escala que dichas cartas deben
tenter. Cuanto menor sea el numero de cartas que se necesite para des-
cribir la linea de base adecuadamente, mejor. Las cartas deben recibir
la debida publicidad y hay que depositar copias de dichas cartas en
poder del Secretario General de las Naciones Unidas (articulo 16).

Linea de bajamar

9. La linea de bajamar es la interseccion del plano de bajamar
con la costa. La marca de bajamar en una carta es la linea gue define
el nivel de datim de la carta. Una resolucion de la Organizacion Hidro-
grafica Internacional declara que el nivel utilizado como datim de la
carta debe ser un plano tan bajo que la marea no descienda frecuente-
mente por debajo de éF. En la practica dicho plano quedard muy
cerca del nivel mas bajo de bajamar.

1. Los Estados pueden elegir una linea de bajamar apropiada
septin se indica en el anexo I, pero por lo general seleccionaran las
lineas de bajamar que se indican en las cartas existentes. Esto obedece
a dos razones. En primer lugar, excepto en las costas en las que haya
un gran diferencial de marea de mas de seis metros y un fondo que
desciende muy suavemente mar adentro, la ubicacion de las diversas
lineas acusard muy poca diferencia, aungue puede haber diferencia
en los casos en que haya zonas de bajios que puedan convertirse en
elevaciones en bajamar (véase el articulo 13). Ahora bien, en la mayor
parte de Jos casos estas diferencias no modificarian considerablemente
la ubicacidn de un mar territorial a base de 12 millas nauticas o de
una zona economica exclusiva a base de 200 millas nauticas. En segundo
lugar, el costo de efectuar levantamientos cartograficos del litoral para
preparvar e} dation de una nueva carta y para preparar y publicar nuevas
cartas resultaria considerable. No sera facil justificar estos gastos adi-
cionales si las cartas existentes resullan satisfactorias para la navega-
cion, a menos que dichas cartas se basen en un datum poco apropiado
e indiguen lineas de bajamar que discurran varios centenares de
metros mas cerca de la tierra que otros niveles que hubieran resul-
tado mas adecuados. Fsta situacion puede darse en las costas gue se
caracterizan por una plataforma de gradiente suave y por diferen-
ciales de marea considerables.

11, Cabe destacar que en cartas de escala pequena o intermedia
la linea de bajamar no siempre se puede diferenciar de la linen de



pleamar. En algunos casos la escala de la carta o un pequeno diferen-
cial de marea hard imposible la diferenciacion entre linea de pleamar
y linea de bajamar. En los casos en que el diferencial de marea es
pequeno, las lineas de bajamar y de pleamar pueden ser practicamente
fas mismas. En otros casos la escala de la carta quizd sea demasiado
pequena para poder indicar de forma diferente los dos niveles, parti-
cularmente en las playas cuyo fondo descienda abruptamente. Por
ejemplo, ¢l extracto de la carta 826 de Australia muestra que al sur de
Upstart Bay la linea de bajamar esta aproximadamente una milla
marina mar afuera de la linea de pleamar, mientras que en la costa
oriental de la bahia no se indica mas que una sola linea de pleamar
(figura 1),

12. La linea de bajamar que discurre a lo largo de la costa es un
hecho, sea cual fuere su representacion en las cartas. El mar territo-
rial existe aunque no se haya seleccionado ninguna linea de bajamar
determinada, 0 aunque no se haya reconocido oficialmente ninguna
carta. Ahora bien, para la ejecucion de los reglamentos es necesario
identificar la ubicacién del limite externo del mar territorial, para lo
cual se precisan cartas que indiquen la linea de bajamar.

13.  Aunque la cuestion se toco en la Conferencia de La Haya de
1930, ni la Convencion sobre el mar territorial v la zona contigua de
Ginebra, 1958 (que a continuacién se denominard en este documento
Convencidon de Ginebra de 1958), ni la Convencitén de las Naciones
Unidas de 1982 se ocuparon de la cuestion de la linea de base a lo largo
de una costa recubierta de hielo. No cabe duda de que hay zonas en
las cuales fa linea natural de bajamar de la tierra esta recubierta perma-
nentemente de hielo y no se puede determinar su ubicacién. Se ha
sugerido que en dichos casos la base de hielo del glaciar o su casquete
helado se utilicen en lugar de la linea de bajamar. Comoquiera que la
base de hielo del glaciar cambia constantemente, se ha sugerido
también que la ubicacion quede determinada sepin el levantamiento
cartogréfico {probablemente aéreo) mas reciente, o que represente una
posicidn intermedia determinada a lo largo de un periodo de tiempo.

Escala

14. La escala de una carta es una expresion de la relacidn entre
una distancia medida en la superficie de la Tierra y la longitud que dicha
distancia representa en la carta. Por fo tanto, una escala de 1:30.000
significa gue una unidad del mapa representa 50.000 unidades del
terreno. Esto quiere decir que una carta cuya escala sea de 1:50.000 es
de mavor escala que una carta cuya escala sea de 1:100.000. Las cartas
de mayor escala permiten indicar mas detalles y por lo general se
conservan mejor actualizadas en cuanto a los cambios de menor impor-
tancia que las cartas de menor escala.

15. El articulo 5 de la Convencidn se refiere a “*cartas a gran
escala”. En general, basta con remitirse a las cartas publicadas para
obtener detalles de 1a *‘linea de base normal’’. Cuanto mayor sea la

4




BUBHRISNY BPCWIY j80Y ¥ 2P CoymiFoupiy 01314138 [9p UOUZLIOE Ued Rysay uorasnposday

{51 X1'675¢

tapiu) taverdsy su) sod wpvidiag o

afodo &Y wpInjdu) 0u Bddw 112 4d

woandyf dnb cdiquow fop £ 20y 10
H

AT
it

At
Bt voUEIg

't
LUYESdH

e \m‘"
JEIEEY) HZ""

oy

v |

j

el

BHELISTY 3P 978 BIED v) ap epeaxy  f vandiy



escala de fa carta seleccionada, més exacta serd la descripcion de la
linea de base. Debido a la ampha diversidad de escalas empleadas
para describir {as zonas costeras, en funcion de las necesidades de Ia
navegacion y del detalle con que se haya efectuado el levantamiento
cartografico de una zona, no es posible indicar cual podria ser [a escala
minima utilizada para mostrar {a “linea de base normal’”, y quizé no
resulte conveniente ni necesario referirse a la mayor escala disponible.
Cuando las circunstancias lo permiten, la gama de magnitudes puede
estar entre 1:50.000 v 1:200.000,

B. ARRECIFES
Articido 6. Arvecifes

Fn el caso de islas situadas en atolones o de islas bordeadas por
arrecifes, la Hnea de base para medir la anchura del mar territorial es
la linea de bajamar def lado ded arrecife que da al mar, tal como aparece
marcada mediante el signo apropiado en cartas reconocidas oficialmente
por el Estado riberenio.

t6. Las dos expresiones que hay que considerar en el articulo 6
son las “'islas situadas en atolones™ y las “‘islas bordeadas por
arrecifes””. Los geomorfélogos se reservan el término "‘atolén”™ para
los arrecifes que rodean a una laguna y que sirven de base a una o més
islas. Los arrecifes suelen estar interrumpidos por canales, gue se hallan
situados generalmente en el lado de sotavento del atolén, y el agua de la
laguna tiene una profundidad media de 45 metros®. Maloelap. en las
Islas Marshall, constituye un ejemplo clasico de atolon en el sentido
estrictamente geomorfoldgico de {a palabra (figura 2). Los geomorfo-
logos subdividen también a los atolones segln su situacion. Los ato-
lones oceanicos tienen una base localizada, por o general de origen
volcanico, a profundidades de no menos de 5350 metros. Este tipo de
atolones son muy comunes en la parte occidental del Océano Pacifico,
Los atolones de plataforma se encuentran por lo general en la plata-
forma continental y suelen tener la base a menos de 550 metros de pro-
fundidad. Seringpatam y los Arrvecifes Scott, situados frente a la costa
noroeste de Australia, son ejemplos tipicos de este tipo de atolones.,
Por Gltimo, los atolones combinados consisten en estructuras recientes
gue rodean a los restos de antiguos atolones. Las Isias Houtman
Abrothos, frente a la costa occidental de Australia, son atolones com-
binados,

17 Elarticulo 6 no se limita Gnicamente a los atolones en el sen-
tido estrictamente cientifico del término, y contiene detalles que corres-
ponden a definiciones mas generales de un atolon, como por ejemplo:
un arrecife en forma de anillo, que sirve o no sirve de base a una isia
y que, rodeado de mar abierto, encierra una laguna. Hay que tener en
cuenta, de todos modos, que el articulo 6 se aplica a los atolones tinica-
mente si sirven de base a una isla. A continuacién se describen algu-
nos de los elementos mencionados
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Figura 2. Atolén Maloclap, en las Islas Marshall
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18.  Las estructuras denominadas ‘‘cuasiatolones’ consisten en
islas de gradiente suave que estin rodeadas por un arrecife circular;
entre lu isla y los arrecifes hay una laguna. Aitutaki en las Islas Cook
(figura 3). y Truk en las Islas Carolinas (figura 4), constituyen "cuasi-
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Figura 3.  Aitutnki, en Ins Islas Cook
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atolones’. Aitutaki es una formacién volcanica de gradiente suave cuya
estructura la une con el arrecife circundante por el norte. Truk es una
estructura formada por multiples cimas de una extensa montana volca-
nica sumergida.

19. Los arrecifes en forma de herradura pueden quedar cerra-
dos vy entonces se parecen a los atolones Este tipo de accidente geo-
grafico tiende a formarse en zonas en las que hay un oleaje casi
constante. Los extremos de 1a herradura corresponden a la parte de
sotavento del arrecife y pueden converger y unirse.

20. Se da el nombre ““faro” a un arrecife pequeno, de forma
oblonga o en forma de atoldn, con una laguna de hasta 30 metros de
profundidad, que forma parte del borde de una barrera de arrecifes o
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Fipura 4, Truok, en Ins Isias Carclinas
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de un atoldén. No se sabe con seguridad si los faros representan una
fase avanzada de una isla central en proceso de hundimiento o si son
atolones cuyas lagunas han sufiido la accién de la sedimentacion y del

rellenamiento. Ebon en las Islas Marshall (figura 5) y Manihiki en las
Islas Cook (figura 6) son faros.

21, Laexpresion ‘‘cadena de arrecifes’” tiene también un signifi-
cado estricto en geomorfologia. Estos arvecifes se derivan de algiin pro-
ceso bioldgico en el que intervienen los corales, las ostras y algunos
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Figura 5. Ebon, cn las Islas Marshall
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gusanos que segregan materias calizas. Se distinguen por una piata-
forma rocosa que ha ido perdiendo altura como consecuencia de la ero-
sion v que guiza haya quedado sumergida como resultado de la eleva-
cién del nivel del agua. La construceidn de la estructura de la cadena
de arrecifes se debe a los animales marinos; a continuacidn la sedimen-
tacion los rellena y consolida. Un ejemplo de cadena de arrecifes lo
constituyen en el sentido geomorfologico estricto los arrecifes que
abundan alrededor de Rarotonga en las Islas Cook. Estos arrecifes de
coral, unidos entre si, tienen una anchura que varia entre 50 y
450 metros. Si, como en este caso, el arrecife forma una linea conti-
nua que queda descubierta en bajamar y que es contigua a la linea de la
costa, seran de aplicacion las disposiciones del articulo 5. En algunos
casos los arrecifes pueden quedar separados de la linea de bajamar de
laisla por una estrecha laguna, y quiza haya pequeios canales que atra-
viesan los arrecifes.
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Figura 6. Manihiki, ca las Islas Cook
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22, Se denominan barreras de arrecifes o arrecifes en forma de
barrera a los arrecifes que se han formado alrededor de una isla a cierta
distancia de elia, creando asi una laguna. Las Islas Wallis estian rodea-
das por una barrera de arrecifes encima de la cual hay algunas islas
suficientemente grandes para albergar plantaciones (figura 7). Las islas
rodeadas por barreras de arrecifes parecen cuasiatolones, aungue son
distintas de ellos en términos técnicos ya que las islas no se hallan en
proceso de hundimiento.

23, Puede darse por supuesto que la referencia a las cadenas o
franjas de arrecifes en el articulo 6 puede aplicarse sin distincién a toda
clase de arrecifes, incluso las barreras de arrecifes, que estén separados
de la linea de bajamar de la isla y que forman una franja a lo largo de
su litoral,

24 Un extremo que hay que destacar es gue el articulo sélo per-
mite utilizar como lineas de base a la linea de bajamar de los arrecifes
incticada en as cartas. Los arrecifes, o las partes de arrecifes, que segun
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Figura 7. Isla Wallis (Uvea)
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Jas cartas se hallen por debajo del nivel del dutum cartografico no se
pueden utilizar como lineas de base,

25 Ahora bien, el articulo no trata de la condicion de las aguas de
laguna de un atolén o de las aguas encerradas por franjas de arrecifes.
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Por lo general, las aguas de laguna tienen un estrecho vinculo con la
zona terrestre, suficiente para quedar sometidas al régimen de aguas
interiores. Las lapunas tienen también algunas de las caracteristicas de
las bahias que tienen mas de una boca; las aguas estan rodeadas de
tierra y casi seguramente responden al criterio del semicirculo que se
enuncia en el articulo 10, Ademas, el piarrafo 7 del articulo 47, que
trata de los archipiélagos, permite cansiderar como tierra a dichas
aguas cando se calcule la razén agua: tierra. Por lo tanto cabe inferir
que las aguas cerradas se pueden constderar como aguas interiores.

26. La mayor parte de los atolones poseen uno o mas canales
que atraviesan los arrecifes. Por ejemplo, Truk tiene doce canales que
permiten el paso de embarcaciones (figura 4). Si las aguas de la laguna
de los atolones han de considerarse como aguas interiores, entonces
sera necesario levantar lineas de cierre a través de los canales de
entrada. Tokelau se ha ocupado de este problema. En el articulo 5 de
la Ley de mares territoriales y zona econémica exclusiva de Tokelau,
de 23 de diciembre de 1977, la linea de base se describe de Ia siguiente
manera: ' La linea de base a partir de la cual se mide la anchura del
mar territorial serd la linea de bajamar a lo largo del lado del arrecife
que da al mar, excepto cuando haya una discontinuidad o un paso a
través del arrecife o por encima de €, en cuyo caso la linea de base
serda una linea recta gue una los puntos extremos de dicha disconti-
nuidad o de dicho paso™.

27. El problema de los canales a través de arrecifes se complica
més en el caso de las franjas de arrecifes en las cuales el arrecife pre-
senta discontinuidades gue miden unas cuantas millas, o cuando el
arrecife bordea solamente una parte de la isla. Un ejemplo de estos
casos lo proporciona el Archipiélago de las Luisiadas, de Papua Nueva
Guinea (figura 8)*. Al norte, al este y al sur de Taluga hay secciones del
arrecife en las que seria aconsejable trazar la Hnea de base a lo largo de
las lineas de bajamar del lado del mar, pero exisie upa discontinuidad
de unas 23 millas en el arrecife, al este de las Islas Duchetau. Lafipura®
muestra un caso hipotético basado en una realidad geografica: se trata
de una franja bien dibujada de arrecifes situada al norte y al oeste de
las islas. En ambos casos hay extensas zonas de agua adyacentes a la
isla que no quedan encerradas por la franja de arrecifes y gue no pueden
considerarse como aguas interiores. También en ambos casos resulta
dificil encontrar un medio justificable para convertir en aguas interiores
las aguas situadas entre la seccion continua del arrecife vy Ia costa.

28. Si una franja de arrecifes se extiende unicamente a lo largo
de uno de los lados de una isla, el problema estd en relacionar a la isla
con el arrecife a fin de cerrar las aguas interiores. Quizas lo mas razona-
ble sea utilizar la linea mas corta posible

29. Por ““signo apropiade’ se entenderd el signo utilizado co-
rrientemente en ias cartas nduticas para senalar a los arrecifes.
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Figura 8. Archipiélage de las Luisiadas

DEBOYNE MISIMA
F A
Paneati LOUISIADE ARCHIPELAGO
=R = QRENARD IS
TORLESSE
15 T T
B
o = .
. o L ~ ]
s e Sl e
GREF LAV AL o Bns |
i = a ", Cﬁ,q, t}:
F %, b s S
FPanasia % égp e d %,_.
o 2
JOMARD IS. @ a>°o PanaWind Is. o ROSSEL
8 asY i
gl &
DUCHATEAU - Y S 73
£ b Id
"',., TAGULA g
Uﬁ.ﬁ_ P s ﬂﬁ”""’:-‘] ez
&  Government stanion A S \51‘1‘
¢ Gold mane '2:._'
s Village ) k!
~. Coastwith mangm'ves .:
g _2:5 Miles — Sy
? ja Km. Log timiies y faz aembres gue figurah °
£ cift mdpd Ap implican su apoyo
153'[ £ o srepration por tar Necienes Uridas V54 °
35298 (5}
British Crown Copyright. Reproducido con la auto-

FUENTE: Pacific Islands, vol. IV, Western Pacific. Geographical Handbook Senes,
rizacién del Contralor de 1a Stationery Office de Su Magestad Ia Reina.




Figura 9.  Grupo hipotético

N

MAP NG, 3530.1 (S} UNITED NATIONS
JANUARY 1989

C. ELEVACIONES EN BAJAMAR
Articwlo 13 Elevaciones en bajamea

1, Una elevacién que emerge en bajamar es una extension natural
de tierra rodeada de agua que se encuentra sobre el nivel de ésta en la
bajamar, pero queda sumergida en la pleamar. Coando una elevacion
que emerge en bajamar esté total o parcialmente a una distancia del con-
tinente o de una isla que no exceda de la anchura del mar territorial,
la linea de bajamar de esta elevacion podra ser utilizada como linea de
base para medir la anchura del mar territorial,
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2. Cuoande una elevacion que emerge en bajamar esté situada en
su totalidad a una distancia del continente o de una isla que exceda de la
anchura del mar territorial, no tendra mar territorial propio.

30. Una elevacion en bajamar es un accidente geografico rela-
cionado con las mareas y sblo es visible con mar tranguilo en determi-
nadas fases de ka marea, pero no en pleamar. Cuando hay un grupo de
elevaciones en bajamar, las autoridades cartograficas suelen indicar
aue toda la zona emerge en bajamar, sin tener necesariamente que iden-
tificar a cada uno de los accidentes geogrificos individuales que sobre-
salen del nivel de agua en la bajamar. Por esta razén a menudo hay que
consultar las cartas de la zona que mayor escala tengan, ya que es mds
probable que diferencien los accidentes individuales y que permitan
determinar qué elevaciones en bajamar se pueden utilizar para medir
la anchura del mar territorial,

31 Estd muy claro que las elevaciones en bajamar que pueden
utilizarse como lineas de base son las que se hallan total o parcialmente
a una distancia que no exceda de la anchura del mar territorial medido
desde el continente o desde una isla.

32. Laaplicacion de esta notma se indica en la figura 10. En este
diagrama hay cuatro elevaciones en bajamar, de las cuales dos unica-
mente se pueden utilizar para generar mares territoriales. La eleva-
cidn B se halla integramente dentro de la anchura del mar territorial
medido desde el continente, mientras que la elevacion en bajamar C
solo queda parcialmente dentro de dicha zona. Tanto B como C pueden
utilizarse como lineas de base. La elevacion en bajamar D gueda fuera
de ia anchura del mar territorial medido desde el continente y no puede
utilizarse; el hecho de que se halle situada dentro del mar territorial
medido desde B y C no tiene nada que ver. La elevacidn en bajamar A
no puede utilizarse para reivindicar una zona adicional de mar territo-
rial, ya que se halla fuera de la anchura de! mar territorial medido desde
el continente. El hecho de que se encuentre dentro del mar territorial
medido desde las lineas de cierre de la bahia no hace que quede dentro
del Ambito del articulo 13, Cabe indicar gue hay una sentencia del Tribu-
nal Supremo de los Estados Unidos que resueive lo contrario®.
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Capitulo 11
LINEAS DE BASE RECTAS

33. Pueden trazarse lineas de base rectas en lugar de Jas lineas
de base normal a lo largo de las secciones de la costa que relnen las
condiciones enunciadas en el articulo 7,

Articulo 7. Lineas de base rectas

1. En los lugares en gue la costa tenga profundas aberturas y
escotaduras o en los que haya una franja de islas a lo largo de la costa
situada en su proximidad inmediata, puede adeptarse, come métodoe para
trazar la linea de base desde la que ha de medirse el mar territorial, el
de lineas de base rectas que unan los puntos apropiados.

2. En los casos en que, por la existencia de un defta y ofros acci-
dentes naturales, la linea de la costa sea muy inestable, los puntos apro-
piados pueden elegirse a lo largo de la linea de bajamar mas alejada
mar afuera y, aungue Ia linea de bajamar retroceda ulteriormente, las
lineas de base rectas seguiran en vigor hasta que las modifique el Estado
ribereiio de conformidad con esta Convencién.

3. El trazado de las lineas de base rectas no debe apartarse de
una manera apreciable de la direccion general de la costa, y las zonas de
mar situadas del lado de tierra de esas lineas han de estar suficiente-
mente vinculadas al dominio terrestre para estar sometidas al régimen de
las aguas interiores.

4. Las lineas de base recta ne se trazaran hacia ni desde eleva-
ciones que emerjan en bajamar, a menos que se hayan construido sobre
ellas faros o instalaciones analogas que se encuentren constantemente
sobre el nivel del agua, o que el trazado de lineas de base hacia o desde
elevaciones que emerjan en bajamar haya sido objeto de un reconoci-
miento internacional general.

5. Cuando el método de lineas de base rectas sea aplicable segin
el parrafo 1, al trazar determinadas lineas de base podran tenerse en
cuenta los intereses econdmicos propios de la region de que se trate cuya
realidad e impertancia estén claramente demostradas por un uso prolon-
gado.

6. El sistema de lineas de base rectas no puede ser aplicado por
un Estado de forma que aisle el mar territorial de otro Estado de la alta
mar o de una zona economica exclusiva,
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34. Elarticulo 7 repite casi literalmente el articulo 4 de la Conven-
cién de 1958, que se originé en la sentencia dictada por la Corte Inter-
nacional de Justicia en el Caso de las Pesquerias Anglo-Noruegas®.
Se pueden trazar lineas de base rectas a lo largo de las costas que tengan
profundas aberturas y escotaduras o en las que haya una franja de islas
en su proximidad inmediata. Las lineas de base rectas deben trazarse
de forma que cumplan requisitos relativos a la direccion general de
la costa, sk vinculacion al dominio terrestre en el caso de las zonas
maritimas que gueden dentro de las lineas y vayan a quedar sometidas
al régimen de aguas interiores, la utilizacion de elevaciones en bajamar
y el acceso de otros paises a sus zonas econdmicas exclusivas o al
alta mar’.

A COSTAS QUE TIENEN ABERTURAS PROFUNDAS

35. Al determinar si existen las condiciones que permitirian uti-
lizar lineas de base rectas es necesario respetar tanto el espiritu como
la fetra del primer parrafo del articulo 7. Es posible tener opiniones
diferentes acerca de esta cuestion, pero la sugerencia que se formula a
continuacion parece razonable. El concepto de las lineas de base rectas
tiene por finalidad evitar la aplicacion meticulosa de normas gue traten
de las lineas de base normal y de las bocas de los rios y bahias, en los
casos en gue su aplicacién produciria una compleja pauta de mares terri-
toriales. Un ejemplo hipotético de esto se da en la figura 11, Esta figura
demuestra que la aplicacion de los articulos 5 y 10 crearia enclaves
v bolsas profundas de mares no territoriales. Semejante pauta podria
crear dificultades considerables tanto para la observancia como para
la vigilancia del régimen apropiado.

36. Podria construirse un modelo de una extension de litoral for-
mado por upa costa suave y sin aberturas a un exiremo y por una
costa con profundas aberturas al otro extremo. Si este modelo se pre-
sentara entonces a algunos gedgrafos, agrimensores y juristas y se les
pidiera que marcaran el punto que separase la parte de la costa con
profundas aberturas de la otra parte, es casi segure que los menciona-
dos expertos elegirian varios puntos diferentes. Hasta ahora no ha
conseguido elaborarse ningdn criterio objetivo que haya recibido acep-
tacién general y gracias al cual los expertos pudieran coincidir en la
identificacion de las costas con aberturas profundas. Ahora bien, en
general se estd de acuerdo en que tiene que haber varias aberturas,
cada una de las cuales cumpla las condiciones necesarias para la defi-
nicion juridica de una bahia (vease el articulo 10), aunque pueda haber
también otras aberturas menos profundas.

37. El grado de complejidad de la pauta del mar territorial serd
cada vez menor a medida que vaya aumentando la anchura reivindi-
cada del mar territorial. Por ejemplo, algunas de las pautas complicadi-
simas que existen actualmente en la Gran Barrera de Arrecifes de
Australia desaparecerian por completo si Australia decidiera aumentar
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la anchura de su mar territorial de 3 a 12 millas nauticas, pero dicho
aumento no eliminaria por completo todos los problemas.

38 1.aseleccion razonable de un sistema de lineas de base rectas
quizd permita eliminar enciaves vy bolsas profundas de mares no terri-
toriales que podrian legar a ser una fuente de discordias, sin con ello
alejar demasiado de la costa los limites exteriores de los mares territo-
riales (figura 12).

319. La esencia del articulo 7, por lo que se refiere a las costas
recortadas vy a las islas emergentes, quedard preservada si se {razan
fineas de base rectas cuando la Jinea de base normal vy las lineas de
cierre de bahias y rios producirfan una pauta compleja de mares terri-
toriales y cuando dichas complejidades puedan eliminarse mediante la
utilizacion de una sistema de lineas de base rectas. La finalidad de las
lineas de base de rectas no es extender indebidamente el mar terri-
torial.

40. La expresion '‘profundas aberturas” se puede utilizar en
sentido absoluto ¢ en sentido relativo. Por ejemplo, en sentido abso-
luto una abertura estrecha que mida cuatro millas nduticas en un terri-
torio terrestre relativamente grande quiza no merezca que se la describa
como profunda, pero en una isla que solo tenga ocho millas de anchura
una abertura de dicha longitud puede cortar casi la mitad de la isla.

B. FRANIA DE ISLAS

41, Aunque la expresién “profundas aberturas v escotaduras™
pasd intacta de la sentencia dictada en el Caso de las Pesquerias Anglo-
Noruegas de 1951 a la Convencidn de las Naciones Unidas de 1982 por
conducto de la Convencion de 1958, la expresién “‘una franja de islas
a lo largo de la costa situada en su proximidad inmediata™ parece ser
una ampliacidn de la expresion utilizada en dicha sentencia: *' o cuando
fa costa esté bordeada por un archipiélago como el ‘skjaergaard” .

42. Noexiste ningan criterio objetivo y de identificacion uniforme
que permita identificar cuales son las islas que constituyen una franja
en la proximidad inmediata de la costa. En este caso concreto, los
Estados deberian guiarse por el espiritu general del articulo 7.

43, Hay aun algunos puntos que deben considerarse en relacion
con el concepto de franja y con la interpretacion de la expresion "en
su proximidad inmediata’’ Es evidente que tiene que haber mas de
una isla en la franja, pero es dificil especificar si tiene que existir un
nimero minimo de islas. Como la franja tiene que extenderse 'a lo
largo de la costa™ esta disposicion, por lo tanto, no se aplicara a las
islas situadas unas después de otras como escalones en sentido per-
pendicular a Ia costa (figura 13).

44, En general hay dos situaciones en las gue es piobable que
exista una framja de islas. La primera, que esta estrechamente rela-
cionada con la sentencia dictada en el Caso de las Pesguerias Anglo-
Noruegas, de 1951, es cuando las islas parecen formar una unidad con el
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Figura 13, Cadena de islas gue se extienden perpendicularmente @ la costa

e LINEE de base recta

MAP NO, 3530.5 [S)  UNITED NATIONS
JANUARY 1983

continente. Dichas islas parecen esparcirse a partiv de la costa y en los
mapas de pequena escala parecen ser una prolongacion del continente,
Un ejemplo de este accidente lo proporcionan muchos de los skjaer-
gaard de Noruega septentrional (figura 14).

45. La segunda situacion se da cuando las islas que estén a cierta
distancia de la costa forman una especie de pantalla que esconde una
gran proporcion de la costa vista desde el mar. Por ejemplo, las islas a
fo tarpo de la costa de Yugostavia desde Pula hata Sibenik son ejemplos
de islas alargadas que enmascaran la costa y forman una franja. Sin
embargo, la costa puede quedar enmascarada por una multitud de
pequefas islas cuyo mimero justifica que se las considere como franja
de islas. Las numerosisimas islas denominadas Archipiélago de la
Recherche, frente a la costa de Australin occidental, constituyen un
buen ejemplo de franja de islas pequefias.

C. PROXIMIDAD INMEDIATA

46. La expresidn descriptiva “en su (de la costa} proximidad
inmediata’ es un concepto de claro significado pero para el cual no
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existe ningun criterio absoluto. Aungue una franja de islas situadas a
tres millas marinas de la costa se puede considerar que estd en su
proximidad inmediata, una franja de islas que diste 100 millas marinas
de fa costa no se puede considerar que lo esté. Hay acuerdo general en
que con un mar territorial de 12 millas, una distancia de 24 millas res-
ponderia a las condiciones estipuladas . La distancia que se ha propuesto
en las obras sobre esta materia es en general de 48 millas® que se pueden
rebasar en determinadas circunstancias, pero esta cifra no recibe
necesariamente el acuerdo de todos. (Hay que tener en cuenta, natu-
ralmente, si las aguas encerradas estan sometidas al régimen de las
aguas interiores; esta cuestion se examina méas adelante). Es impor-
tante darse cuenta de que este concepto se aplica al borde interno de la
franja de islas, ya que la franja propiamente dicha puede ser de consi-
derable anchura,

D CARACTERISTICAS DE LAS LINEAS DE BASE RECTAS

47. Una vez establecidas las dos circunstancias basicas que
pueden fustificar la utilizacién de linens de base rectas, el articulo 7
prescribe a continuacion las normas que se aplicaran a casos particu-
lares o que hay que respetar cuando se trazan las lineas de base.

Deltas

48. El parrafo 2 del articulo 7 se refiere a los deltas. Hay tres
puntos que cabe tener en cuenta. En primer lugar, este parrafo estd
subordinado al parrafo I y no representa una alternativa para dicho
parrafo. En otras palabras, para que el parrafo 2 se aplique a la linea
de costa del delta tiene que cumpliv las condiclones gue se fijan en el
parrafo 1°. En segundo fugar, el parrafo 2 del articulo se reflere a ""un
delta y ofros accidentes naturales’” de forma que para que este
parrafo sea de aplicacion es preciso que haya un delta. En teveer lugar,
iz linea de costa tiene que ser “‘muy inestable’.

49. Las disposiciones de este parrafo aparecieron por vez pri-
mera en Ja Convencion de 1982, Los Estados pueden {razar lineas de
base rectas en torno a la linea de balamar de un delta si Ia linea de costa
pertinente es muy inestable, v no quedan obligados a modificar los
puntos de base cada vez que, mas adelante, se haga un cambio carto-
grafico. Los términos del articulo 7 hacen suponer gue los puntos de
base seran modificados con el tiempo por el Estado riberefio de con-
formidad con la Convencion. Esto tendra lugar logicamente cuando se
sepa con claridad si {a linea de bajamar ha avanzado o se ha retirado
significante v permanentemente con relacidn a las posiciones utilizadas
en un principio,

50. Se puede averiguar alpo acerca del tipo de condiciones en
que pensaban los autores de este articulo cuando se sabe que se redacto
teniendo presente ¢l caso especifico del delta del Rio Ganges/Brahma-
putra. Se trata del mayor delta del mundo, abarca unos 60 000 kilo-
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metros cuadrados y més de la mitad de la superficie queda inundada
por las aguas de pleamar. Los monzones y [as tormentas pueden origi-
nar cambios sumamente rapidos, haciendo desaparecer islas, modifi-
cando el curso de los canales, y formando nuevas islas en un corti-
simo periodo de tiempo. Es evidente que estas condiciones sirven de
base para tratar de lo que se puede considerar como linea de costa
muy inestable. Hay que tener presente que dichas modificaciones no
representan necesariamente un avance o un retiro general de la linea de
costa. En el caso del delta del Ganges, la extension general del lado del
mar de gran parte de la linea de costa es relativamente estable.

Sitnacion de los puntos de base

31. La segunda norma trata de la vtilizacion de puntos apropia-
dos para definir el sistema de lineas de base rectas, y se hace referencia
particular a la posibilidad de utilizar elevaciones en bajamar. Hay que
localizar puntos apropiados en el tertitorio del Estado que traza las
lineas de base, puntos que deben estar situados en la linea de bajamar
o por encima de la linea de bajamar registrada en las cartas'? y utilizada
en otras partes de la costa como linea de base normal. Ademas, el sis-
tema de lineas de base rectas tiene que quedar cerrado. Esto significa
que tanto si las lineas de base se trazan a lo fargo de [a costa de una
isla 0 en el continente, el sistema tiene que comenzar y acabar en la
linea de bajamar o por encima de dicha linea'! vy, si se trazan lineas de
base rectas para conectar una franja de islas con el continente o con una
isla grande, entonces todos los puntos de base intermedios tienen que
estar situados en la linea de bajamar o por encima de dicha linea. En
consecuencia, las aguas interiores que darian las lineas de base rectas
tienen que estar totalmente rodeadas por una combinacidn de seg-
mentos de lineas de base rectas, y de islas cuando proceda, asi como de
la Yinea de costa a la que esté adscrito el sistena de lineas de base
rectas (véase el articulo 14).

Elevaciones en bajamar

52. Sélo hay dos circunstancias en las que se pueden utilizar ele-
vaciones en bajamar para situar puntos que definan un sistema de lineas
de base rectas (parrafo 4 del articulo 7). La primera se da cuando la ele-
vacion en bajamar queda por debajo de un faro o de una instalacion
anidloga. Parece haber poca ambigiiedad en cuanto a esta disposicidn.
Una elevacion en bajamar es un concepto que esta claramente definido
en el articuio 13, y un faro es algo inconfundible. Las instalaciones
andlogas a un faro pueden revestir dos formas: o bien pueden ser
torres y edificios que se asemejan a un faro pero que no sirven para
ninguna finalidad que esté relacionada especificamente con la navega-
cidn. o bien la analogia puede relacionarse con la funcidn de faros que
tienen, que consiste en avisar a los navegadores de la existencia de un
peligro y ayudarles a determinar su posicion. Estos aparatos pueden ser
cuernos de niebla. balizas y reflectores de radar, por ejemplo, aungque
cabe suponer gue este tipo de aparatos deben ser claramente visibles
en todas las fases de las mareas.
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53. La segunda circunstancia permite que las elevaciones en
bajamar sean utilizadas para la construccion de lneas de base rectas si
sit utilizacidon para dicha finalidad ha obtenido el reconocimiento
general, Esta estipulacion es de particular interés para Noruega, que ha
utilizado elevaciones en bajamar sin ninguna estructura sobre effas
como puntos de base para trazar las lineas de base rectas que habia
aceptado fa Corte Internacional de Justicia'?,

Direccion general

34. Lo prescrito en el parrafo 3 del articulo 7 exige que las lineas
de base rectas no se aparten apreciablemente de la diveccion general de
la costa. Este concepto aparecié en la sentencia sobre el Caso de las
Pesquerfas Anglo-Noruegas de 1951, pero también se tomo nota de que
el concepto ‘‘carece de toda precision matemitica” . Se ha procurado
dar mas precisidn a ese concepto mediante un analisis det sistema de
lineas de base de Noruega. Se pudo demostrar que, con la unica excep-
cion de Vest fjord, las lineas rectas no se apartaban de la direccion
general de la costa en mas de unos 15 grados. Como regla general se
ha sugeride un maximo de 20 grados'’. Ahora bien. también hay que
tener en cuenta que la franja de islas en su conjunto puede muy bien
discurrir paralela a ta costa, pero que la configuracion geogrifica sea
tal que las lineas que vinculen dicha configuracidén a la costa formen
un angulo mayor de 20 grados.

55. Aparte de la falta de desviaciones exactas gue puedan utili-
arse para demostrar jo coyrecto de cualquier lines de base recta, una
de las dificultades preliminares consiste en ponerse de acuerdo sobie la
direccion general de 1a costa. Eljuicio del Caso de las Pesquerias Anglo-
Noruegas declara que, excepto en caso de abuso manifiesto, no serin
satisfactorio examinas Unicamente un sector o guidarse por las impre-
siones obtenidas del examen de cartas a gran escala. De todos modos.
tampoco puede seponerse gue no haya cierte limite a la extension de fas
lineas de costa que haya de considerur cuando se estudie una linea de
costa determinada. Quizd deba vincularse dicha linea con ia linea de
costa, pero no necesariamente de la misma manera que, por ejemplo,
la tongitud maxima de fa linea de base gue cabe considerar como acep-
table'. :

36. Porultimo, cabe destacar gue este requisito no trata en abso-
luto de la distancia gue existe entre el continente v la linew de base
recta; trata unicamente de {a congruencia de dos medidas separadas.
Régimen de las agnay inferiones

57.  El problema de la distancia entre fus lineas de base v el con-
tinente es el tema de la norma que se estipule en el parrafo 3 del arti-
culo 7, septn el cual las zonas de mar situadas del lado de tierra de la
linea de base recta "han de estar suficientemente vinculadas al domi-
nio terrestre para estar someltidas al régimen de las aguas interiores™.
También esta frase se ha tomado del juicio relative al Caso de las Pes-
querias Anglo-Noruvegus, de 1951, Loy jueces vinculuron este concepty
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a la base de la determinacion de [as normas refeventes a bahias, También
hicieron observar que ¢l concepto debia aplicarse con liberalidad en el
caso de costas como las de Noruega. Por desgracia, no ha sido posible
elaborar un concepto matematico gue justifique la aplicacion de la men-
cionada norma. El espiritu de la norma es evidentemente que las aguas
interiores tienen que estar en proximidad razonablemente estrecha de
la tierra representada por islas o promontorios. Suecia, en una declara-
cion formulada en la Comisidn de Derecho Internacional, expresd la
opinion de que el criterio del vinculo suficiente y estrecho significa
que '* . las aguas en cuestion estin de tal modo rodeadas de tierra,
de la misma manera que las islas situadas a fo largo de la costa, que
patece natural asimilarias a las que son del dominio terrestre’ !5,

Disposiciones varias

58. El parrafo 5 del articulo 7 permite tener en cuenta en deter-
minadas circunstancias a los "‘intereses econdmicos’ propios de la
region de que se trate. Estos intereses econdmicos no son una justifi-
cacion para trazar lineas de base rectas cuando no hay costas profun-
damente abiertas o franjas de islas; solo se pueden utilizar para deter-
minar la alineacion de las partes del sistema de lineas de base en los
casos en que una o las dos condiciones mencionadas se han cumplido.

39. Comogquiera que Ia “‘importancia’ es un término relativo que
puede aplicarse a una regién 0 a una pequeia comunidad costera, no
es probable que el analisis de dicho término aclare la situacioén. Los
intereses econdémicos de pesca & lo largo de la costa noruega que moti-
varon esta intervencidn de la Corte Internacional de Justicia han
existido desde hace siglos. Sin embargo, un “‘uso prolongado’ no
requiere necesariamente tan prolongada escala de tiempo.

60. El parrafo 6 del articulo 7 es claro y conciso. Los Estados
riberenos no pueden trazar lineas de base recta que aislen el mar terri-
torial de otro Estado vecino respecto de ia alta mar o de una zona eco-
nomica exclusiva. Un ejemplo de pais que ha respetado cuidado-
samente este requisito lo da Francia, Las lineas de base de Francia
establecidas por decreto del 19 de octubre de 1967 dejan a Monaco un
acceso sin restricciones a las zonas ocednicas mar afuera.
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Capitulo 111

APLICACIONES LOCALES ESPECIALES

61. FEsta seccion trata de la delimitacidn del mav territorial en la
proximidad de las bocas de rios, bahias, puertos y radas.

A. DESEMBOCADURA DE LOS RiOS
Articnlo 9. Desembocadura de los rios

Si un rio desemboca directamente en el mar, la linea de base sera
una linea recta trazada a través de la desembocadura entre los puntos
de la linea de bajamar de sus orillas,

62. FEste corto articulo contiene dos puntos que son dignos de
comentario. En primer lugar, se plantea el concepto de rio gue desem-
boca directamente en el mar. El texto francés auténtico difiere del
texto inglés auténtico, pues dice lo siguiente: *‘si un fleuve se jette
dans la mer sans former estuaire™ (Si un rio desemboca en el mar sin
formar un estuario ., traduccion oftciosa}. El término ““directamente”
se puede interpretar a la tuz del texto francés, que muestra claramente
que no se ha formado un estuario. Ei articulo 9 del texto francés es
una copia del articulo {3 de ta Convencion de 1958, Ademas, la Comi-
sion de Derecho Internacional en su reunion de 1956, basandose en los
trabajos de la Conferencia de La Haya de 1930, efabord un articulo de
dos parrafos que trataba de las desembocaduras de los rios; ¢l segundo
de dichos parrafos indicaba que st un rio formaba un estuario, enton-
ces caeria dentro del ambito de las disposiciones referentes a las
bahias'®. Por lo tanto, el término '"directamente’ puede interpretarse
en el sentido de que significa *'sin formar un estuario”™. Ahora bien,
cabe destacar también que Jos estuarios son parte de los rfos v que en
esta era actual, caracterizada por la elevacion de los niveles del mar,
hay muy pocos 1i0s que no tengan estuarios.

63. Ensegundo lugar, el articulo 9 no proporciona ninguna orien-
tacion acerca de la seleccidn de fos puntos de base de la linea de
cierre, excepto el requisito de que tienen que estar en fa linea de baja-
mar de las orillas del rio. Aunque se hace referencia a “‘la desembo-
cadura’ del rio, se trata de una zona gue en algunos casos puede
resultar dificil definir, por ejemplo cuando se trate de una costa baja
con gran diferencial de mareas No existe ninguna respuesta precisa
gque pueda aplicarse a todos los tipos de desembocaduras de yios, y
esto explica probablemente el cardcter general del texto del articulo 9
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64. Las lineas de cierre de los rios deben indicarse en las cartas,
o si no deben enumerarse las coordenadas de los extremos de ias lineas
(véase el articulo [6). El articulo 9 se aplica tanto si los rios de que se
trate se hallan dentro del territorio de un pais como si los comparten
dos o mas paises. Tampoco hay restriccion alguna acerca de la longitud
de la linea que cierre el rio. A esos dos respectos el articulo que trata
de las bahias es mucho mds restrictivo,

B. Bawuias
Articwelo 10, Bahias

1. Este articnlo se refiere fnicamente a las bahias cuyas costas
pertenecen a un solo Estado.

2. Para los efectos de esta Convencion, una bahia es toda escota-
dura bien determinada cuya penetracion tierra adentro, en relacion con
la anchura en su boca, es tal que contiene aguas cercadas por la costa y
constituye algo mas que una simple inflexion de ésta. Sin embargo, la
escotadura no se considerara una bahia si su superficie no es igual o
superior a la de un semicireulo que tenga por didmetro la boca de dicha
escotadura.

3. Para los efectos de su medicion, la superficie de una escotadura
es la comprendida entre la linea de bajamar que sigue la costa de la
escotadura y una linea que una las lineas de bajamar de sus puntos natu-
rales de entrada. Cuando, debido a la existencia de islas, una escotadura
tenga mas de una entrada, el semicirculo se trazara tomando como dia-
metro la suma de fas longitudes de las lineas gue cierran todas las entra-
das. La superficie de las islas sitnadas dentro de una escotadura se consi-
derard comprendida en Ia superficie fotal de ésta.

4. Si la distancia entre las lineas de bajamar de dos puntos natu-
rales de entrada de una bahia ne excede de 24 millas marinas, se podra
trazar una linea de demarcacion entre las dos lineas de bajamar y las
aguas que queden asi encerradas seran consideradas agnas interiores.

5, Cuando Ia distancia entre las lineas de bajamar de los puntos
naturales de entrada de una bahia exceda de 24 millas marinas, se
trazara dentro de la bahia una linea de base recta de 24 millas marinas
de manera que encierre {a mayor superficie de agua que sea posible con
una linea de esa longitud.

6. Las dispesiciones anteriores no se aplican a las bahias llamadas
“‘historicas®, ni tampoco en los casos en que se aplique el sistema de
las lineas de base rectas previsto en el articulo 7.

65. Es dudoso que ningtin otro tema relativo a los limites mari-
timos haya inspirade mas comentarios escritos que el articulo 7.
Algunos de los analisis méis detallados de las normas referentes a las
bahias juridicas han tenido lugar durante casos tratados por el Tribunal
Supremo de los Estados Unidos'®.
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66. FEl primero y el vltimo parrafos del articulo 10 nombran tres
clases de bahias que no estian abarcadas por la normativa presente. En
primer fugar, las bahias cuyas costas pertenecen a mas de un Estado
quedan excluidas. En segundo lugar, las bahias histdricas no quedan
abarcadas por estas disposiciones y, por tiltimo, las bahias convertidas
en aguas interiores porla aplicacion de lineas de base rectas con arreglo
al articulo 7 tampoco quedan sometidas a lo dispuesto en el articuio 10.

67. El segundo piarrafo properciona una descripcion subjetiva y
un criterfo objetivo que permiten identificar a las bahfas juridicas. La
descripeion subjetiva emplea cuatro frases que se pueden dividiv en
dos parejas de dos frases cads una, Las expresiones *“toda escotadura
bien determinada’™ y “"constituye algo mas que una simple inflexién de
ésta (la costa)”’ expresan el mismo mensaje. Se supone que en Su
desembocadura, el litoral de la bahia acusara un marcado cambio de
direccidn en comparacion con ta direceidn general de la costa, De
ipual manera, las referencias a “penetracion tierra adentro, en rela-
cion con la anchura de su boca™ y ‘"aguas cercadas por la costa”
describen una configuracion en la cual la bahia esta rodeada de tierra
por todas partes menos por una. Incluso con el uso de estas frases tan
utiles, existe de hecho una gama de confipuraciones, gue van desde
una simple inflexion de la costa hasta una escotadura bien determinada,
o que promovera el debate entre los expertos acerca de si una esco-
tadura dada constituye una bahia juridica o no. Para evitar esta difi-
cultad, se ha anadido el criterio objetivo del semiciiculo. Aunque,
como en la figura 15, la superficie de ia bahia pueda compararse car-
tograficamente con un semicirculo, no hay necesidad de hacerlo. El
que tenga o no tenga forma de semicirculo carece de importancia para
ta aplicacion de este criterio: lo que es importante es la superficie real
de un semicirculo.

68. El tercer parrafo trata de los problemas técnicos que plantea
la comparacion de Ia superficie de Ia bahia con la superficie del semi-
cireulo apropiade. Es evidente que el didmetro del semicirculo equivale
a la anchura de la desembocadura o, si hay istas cerca de las desembo-
caduras, a las anchuras combinadas de las diversas desembocaduras.
Ademas. estd muy claro que la superficie de agua de la bahia se
supone que incluye a las islas situadas dentro de la bahia

69. La definicion de la superficie de la bahia que va a medirse
contiene dos incertidumbres. En primer lugar, no se sabe con claridad
como identificar los puntos naturales de entrada de una bahia. Algunas
bahias poseerdn varios puntos que podran utilizarse, otras no tendran
mds que un punto natural de entrada, y olras quizd posean eniradas
de curva tan suave que serd dificil distinguir un punio determinado
(figura 16). Se han propuesto una diversidad de criterios para identi-
ficar con objetividad los puntos naturales de entrada. Para algunos es
posible que estos criterios resulten utiles: otros quizas prefieran utiii-
zar criterios diferentes. El articulo 10 no dice nada concreto sobre el
particular.
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Figurs 15. Normas para el cierre de fus bahias juridicas
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Figura 16.  Problemas que plantea la determinacion del punto nutural
de eptrads a una bahia

A, Mdltiples puntos de entrada.

B Sdlo un punto de entrada

C. Puntos de entrada indefinidos

millas marinas

MAP ND. 3630.8 {5]  UNITED NATIGNS
JANUARY 1988

70. La segunda incertidumbre se debe a que la superficie de {a
bahia se considera que esta rodeada por la linea de bajamar alre-
dedor de la costa de la escotadura y por una linea recta que une [os
puntos naturales de entrada. La linea de bajamar quedara interrum-
pida en las bocas de los rios que desemboquen en la bahia, y puede
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muy bien alegarse que deberian trazarse lineas rectas a través de las
desembocaduras de los rios a fin de unir las lineas de bajamar.
Ahora bien, si la boca de un rio es ancha y las mareas penetran por
ella, entonces puede alegarse que la linea trazada a través del rio debe
estar a cierta distancia rio arriba de la desembocadura. Esto sélo plan-
teara un problema si la superficie de la bahia es muy parecida a ia
superficie del semicirculo y si se estd procurando atribuir ia mayor
superficie posible a la bahia.

71.  En los casos juridicos antes mencionados se han formulado
sugerencias en el sentido de que las apuas consideradas como subsi-
diarias de la bahia deben quedar excluidas de la medicion de la super-
ficie de Ia bahia (figura 17). Si el litoral de dichas zonas forma parte de
la marca de bajamar y es parte asimismo de la penetracion del mar en
la tierra, entonces no parece haber razon alguna para no contarlo como
parte de la superficie de la bahia!¥.

72. Pueden surgir algunas dificultades acerca de la linea de accidén
adecuada que ha de seguirse si las islas que forman diferentes bocas
se hallan del lado del mar de la linea directa que une los dos puntos
naturales de entrada o si alguna de las bocas creadas por las islas no son
navegables. Sin embargo, el articulo {0 no dice que las islas deban
hallarse en la boca de la bahia; basta con que su existencia cree mas
de una desembocadura, Por lo tanto, las islas pueden hallarse del lado
del mar de la linea directa entre los puntos naturales de entrada y, a
pesar de ello, quedar comprendidas en el ambito del articulo 10. En
dichos casos es simplemente una cuestion de juicio el decidir si dichas
islas estan demasiado alejadas mar afuera como para considerar que
forman bocas de la bahia.

73. La Convencion no trata de si un punto natural de entrada de
una bahia puede hallarse en una isla. Sin embargo, hay situaciones en
las que islas relativamente grandes se extienden a un lado de una bahia
o incluso forman un lado de una bahia, como, por ejemplo, Long Island
en Nueva York (figura 18). En tales casos quizds se justifique el uti-
lizar un punto situado en la isla como uno de los puntos naturales de
entrada®®. Sin embargo, no por eso dejard de ser necesario cerrar la
linea de base mediante el trazado de una linea que una la isla con la
costa. Evidentemente, puede alegarse que en tales casos la bahia ten-
dra dos bocas, incluso si una de ellas no es navegable. El parrafo 3 del
articulo 10 no se ocupa de la navegabilidad de Ias entradas a las bahias.

74. Los parrafos 4 y 5 del articulo 10 especifican que la longitud
méxima de una linea o lineas de cierre serd de 24 millas marinas. Si
la boca de la bahia excede de dicha distancia, la linea de cierre puede
trazarse en cualquier lugar de la bahia de forma que encierre la mayor
superficie de agua posible (figura 15).

75, El articulo 16 requiere que los Estados riberefios den la
debida publicidad a la situacidn de las lineas de cierre para bahias y que
depositen ejemplares de las cartas y listas de coordenadas geograficas
en poder del Secretario General de las Naciones Unidas.
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Figura 17. Ejemplo de bahia subsidiavia

Bahia subsidiarla |

Linea de cierre

MAP NO. 3530.2 {5F  UNITED NATIONS
JANUARY 1989

C. PUERTOS
Articalo 11 Puertos

Para los efectos de la delimitacion del mar territorial, las construc-
ciones portuarias permanentes mis alejadas de la costa que formen
parte integrante del sistema portuario se consideran parie de ésta. Las
instalaciones costa afuera y las islas artificiales no se consideraran cons-
trucciones portuarias permanentes.

76. Con arreglo a este articulo los elementos permanentes que
formen parte integrante del sistema portuario se considera que forman
parte de la costa. Esto incluye elementos como los rompeolas sepa-
rados de la costa que forman parte integrante del sistema portuario.
Por otra parte, ias instalaciones costa afuera y las islas artificiales no
deben considerarse como construcciones portuarias permanentes.

77.  El articulo 50 permite que los Estados archipelagicos tracen
lineas de cierre para crear aguas interiores de conformidad con los arti-
culos 9, 10 y 11. De esto cabe deducir que las lineas de cierre se
pueden trazar a través de las entradas al puerto.
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). Rabpas
Articulo 12, Radas

Las radas utilizadas normalmente para la carga, descarga y fondeo
de buques, que de otro medo estarian situadas en tode o en pacte fuera
del trazado general del limite exterior del mar territorial, estin compren-
didas en e) mar territorial.

78. Este articulo corresponde al articulo 9 de la Convencidn de
1958, salvo que el requisito estipulado en la Convencion de 1938 segun
el cual habia que indicar en las cartas los Hmites de las radas ha sido
trasladado al articulo 16. El articulo 12 no trata de las lineas de base
salvo por lo que se refiere al limite exterior del mar territorial. Es pro-
bable que en 1958, cuando muchos paises seguian reivindicando aun
mares territoriales de tres millas marinas de anchura, hubiera cierto
nimero de radas que guedaban fuera del mar territorial. Con la tenden-
cia general a adoptar un mar tervitorial de 12 millas marinas, el nimero
de radas que quedan fuera del mar territorial ha debido experimentar
una considerable reduccidn. Si una parte de la rada coincide con la
superficie del mar territorial, basta con extender el limite del mar teri-
torial hasta que encierre a la parte de la rada que esté mas alla del
limite normal del mar territorial. Si ninguna parte de una rada coincide
con el mar territorial, entonces la rada logicamente podrd consi-
derarse como una zona separada del mar territorial: es poco probable
que suceda semejante cosa.

E. COMBINACION DE METODOS

drticnlo 14, Combinacidn de métodos para determina
lay lineas de hase

El Estado ribereno podri determinar las lineas de base combinando
cualesquiera de los métodos establecidos en los articulos precedentes,
segin las circunstancias.

79.  Este articulo permite que los Estados utilicen ias normas
relativas a las Hneas de base que estimen adecuadas para cualguier
seccion de la costa.

F. LIiNEAS DE BASE ARCHIPELAGICAS
Articilo 46, Términos empleadon

Para los efectos de esta Convencion:

a) Por *‘Estado archipeligico” se entiende un Estado constituido
totaimente por uno o varios archipiélagos y gue podra incluir otras
islas.
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b) Por “‘archipiélago’ se entiende un grupo de islas, incluidas
partes de islas, las aguas gque las conectan y otros elementos naturales,
gue estén tan estrechamente relacionados entre si que tales islas, aguas y
elementos naturales formen una entidad geografica, economica y poli-
tica intrinseca o que historicamente hayan sido considerados como tal,

Articulo 47 Lineas de base archipeldgicas

1. Los Estades archipelagices podran trazar lineas de base archi-
pelagicas rectas que unan los puntos extremos de las islas y los arrecifes
emergentes mas alejados del archipiélago, a condiciéon de que dentro
de tales lineas de base queden comprendidas las principales islas y un
area en la que la relacion entre la superficie maritima y la superficie
terrestre, incluidos los atolones, seaentre la 1y 9a l.

2. La longitud de tales lineas de base no excedera de 106 millas
marinas; no obstante, basta un 3% del atimero total de lineas de base que
encierren un archipiélago podra exceder de esa longitud, hasta un maximo
de 125 millas marinas.

3. EI trazado de tales lineas de base no se desviara apreciable-
mente de la configuracion general del archipiélago.

4. Tales lineas de base no se trazaran hacia elevaciones gque emer-
jan en bajamar, ni a partir de éstas, a menos que se hayan conastruido
en ellas faros o instalaciones analegas que estén permanentemente sobre
el nivel del mar, o que la elevacion qgue emerja en bajamar esté situada
total o parcialmente a una distancia de la isla mas proxima que no exceda
de la anchura del mar territorial.

5. Los Estados archipelagicos no aplicaran ei sistema de tales lineas
de base de forma que aisle de la alta mar o de la zona economica exclu-
siva el mar territorial de otro Estado.

6. Si una parte de las agoas archipelagicas de un Estado archipe-
tigico estuviere situada entre dos partes de un Estado vecino inmediata-
mente adyacente, se mantendran y respetaran los derechos existentes y
cualesquiera otros intereses legitimos que este #iltimo Estado haya ejer-
cido tradicionalmente en tales aguoas y todos los derechos estipulados en
acuerdos entre ambos Estados.

7. A los efectos de calcular Ia retacion entre agua y tierra a que se
refiere el parrafo 1, las superficies terrestres podran incluir aguoas
siteadas en el interior de las cadenas de arrecifes de islas y atolones,
incluida la parte acantilada de una plataforma oceanica que esté ence-
rrada o casi encerrada por una cadena de isias calcareas y de arrecifes
emergentes situados en el perimetro de la plataforma.

8. Las hineas de base trazadas de conformidad cen este arti-
culo figuraran en cartas a escala o escalas adecnadas para precisar
su ubicacion. Esas cartas podran ser sustituidas por listas de coordenadas
geograficas de puntos en cada una de las cuales se indique especificamente
el datum geodésico.
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9. Los Estados archipelapgicos daran la debida publicidad a tales
cartas o lisias de coordenadas geograficas y depositarian un ejemplar de
cada una de ellas en poder del Secretario General de las Naciones Unidas.

80. El articulo 47 contiene nueve parrafos que tratan de las
normas para trazar lineas de base archipelagicas, las salvaguardias
para los Estados vecinos que pudieren quedar afectados, y el registro y
fa publicacion de las lineas de base archipeldgicas.

81. Losires primeros parrafos establecen cinco criterios que han
de cumplir las lineas de base archipeligicas. Dichas lineas tienen que
fncluir a las principales islas: tienen que encerrar un area de mar que
por lo menos sea tan extensa como el drea de tierra encerrada pero
que no sea mas de nueve veces superior a dicha drea encerrada: nin-
guno de los segmentos de las lineas de base puede exceder de 125 millas
marinas de longitud; s6lo el 3% como maximo de los segmentos de
lineas de base podra exceder de 100 millas marinas de longitud, y las
lineas de base no deberin desviarse apreciablemente de I configura-
cion general del archipiélago,

82. Conviene examinar consecutivamente cada uno de estos cri-
terios. La expresion “'principales islas’™ puede interpretarse de diver-
sas maneras. Sepgln los paises, las principales islas serdn las islas
mayores, o fas mis pobladas, o las que tengan una economia mas pro-
ductiva, o las que predominen en términos historicos o culturales.

83. El criterio (parrafo 2 del articulo 47} de qgue solo el 3% de los
segmentos de las lineas de base puede exceder de 100 millas marinas
de longitud parece ser un criterio riguroso, pero no es dificil calcular
que Jos sistemas que tengan de 2 a 33 segmentos quizd no tengan
ninguna linea individual que exceda de 100 millas marinas de longitud,
mientras que los sistemas que tengan de 167 a 199 segmentos pueden
incluir cinco lineas cuya longitud sea superior a 100 millas marinas.
Comoquiera que no hay restriccidn alguna en cuanto al nimero de seg-
mentos que puede trazar un pais, y comogquiera gue cuantos mas seg-
mentos se utiticen, mas se asemejard el sistema a la configuracion
general del archipiélago, en general serd posible ajustar el nimero de
segmentos de forma que exista el numero necesario de lineas de base
muy largas.

84. FEl requisito de que las lineas de base no deben desviarse
apreciablemente de la configuracion general del archipiélago es analogo
al requisito gue fipura en el articulo 7, segiin el cual las lineas de base
no deben apartarse de manera apreciable de la direccion general de la
costa.

85. Esevidente que el criterio que determina la razon agua: tierra
se podra aplicar generalmente si no existe ninguna incertidumbre
acerca de lo que es el agua y lo que es la tierva. El parrafo 7 introduce
dos condiciones en virtud de las cuales el area terrestre puede incre-
mentarse a los efectos de calcular dicha relacidon. En primer lugar, las
aguas con cadenas de arrecifes de islas y atolones pueden contarse

39



como tierra. Ya se ha indicado anteriormente que cuando ios arreci-
fes que rodean a los atolones o las cadenas de ariecifes de islas son
discontinuos, se tropieza con problemas para aplicar el articulo 6. Los
mismos problemas se plantearian al tratar de aplicar la mencionada
reserva. En segundo [ugar, {as aguas que se hallen sobre una parte acan-
tilada de una plataforma ocednica que esté encerrada o casi encerrada
por una cadena de islas caicdreas y de arrecifes emergentes se pueden
contar como tierra®!. Es posible que se tropiece con dificultades para
decidir qué formaciones particulares puede considerarse apropiada-
mente que casi encierran una plataforma concreta?”,

86. No hay dificultades para determinar si la longitud de un seg-
mento determinado excede de 125 millas marinas.

87. Los puntos que pueden quedar conectados por las lineas de
base incluyen tanto las elevaciones en bajamar que estén ubicadas
dentro de la anchura del mar territorial medido desde la tierra, como
las elevaciones en bajamar que estén mas alla de dicha distancia si en
ellas hay un faro o una instalacion analoga. Esta norma combina ias
disposiciones del parrafo 1 del articulo 13 y del parrafo 4 del articulo 7
y, por lo tanto, difiere de las normas para la aplicacidn del método de
las lineas de base rectas, [Los dos articulos se han examinado ya con
anterioridad.

88. En lo que se refiere al método de las lincas de base rectas,
las lineas de base archipelagicas no pueden trazarse de forma que afslen
de la alta mar o de Ia zona econdmica exclusiva el mar territorial de un
Estado vecino.

89. FEl sexto parrafo trata de las situaciones en las que las aguas
archipelagicas de un Estado se hallen entre dos partes de un pais
vecino. Esta situacion se da entre el continente de Malasia y Sarawak,
como consecuencia de haber extendido Indonesia las aguas archipela-
gicas relacionadas con las islas Kepulavan Anambas y Kepulauan
Bunguran. El parrafo dispone que los derechos existentes y todos los
demas intereses legitimos que el pais vecino haya ejercido tradicional-
mente en tales aguas y todos los derechos estipulados en acuerdos
entre el Estado archipeligico v el Estado vecino se mantendran y
respetaran.

90. Los dos Gltimos parrafos del articulo 47 tratan del registro y
la publicacién de lineas de base archipelagicas. Estas disposiciones se
examinarin en la proxima seccion junto con el articulo 16.

91. Cabe mencionar dos puntos adicionales. En primer lugar, {os
Estados que desde un punto de vista geografico pueden ser considera-
dos como archipiélagos pero que no son Estados archipelagicos en el
sentido del articulo 46, o que no pueden cumplir los cinco criterios
enunciados en el articulo 47, pueden utilizar el sistema de lineas de
base rectas con arreglo al articulo 7 a lo largo de partes apropiadas de
su costa. Esto se aplicard muy probablemente a los archipiélagos que
no pueden encerrar con lineas de base archipelagicas una superficie de
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mar que sea por lo menos igual a la superficie terrestre. Los Estados
que puedan encerrar una superficie de agua mayor que nueve veces ia
superficie terrestre se componen por lo general de islas pequefas en
las que no se suelen dar las condiciones especificadas en el articulo 7

92. En segundo lugar, no parece haber objecion alguna a que los
Estados archipelagicos tracen lineas de base archipelagicas alrededor
de las islas respecto de las cuales se cumplan los cinco criterios, y
que dejan a otras islas fuera de las lineas de base archipelagicas®®
Esto guiere decir que si un Estado archipelagico consiste de cierto
ntimero de archipiélagos, como se prevé en el apartado «) del parrafo 46,
podria trazar sistemas separados de lineas de base archipeldgicas alre-
dedor de los diferentes grupos de islas®. Si fos Estados trazan mas
de un conjunio de lineas de base archipelagicas, cada uno de los con-
juntos de lineas de base tiene que cumplir los cinco criterios enun-
ciados.

Articulo 50, Delimitacion de las aguays interiores

Dentro de sus aguas archipeligicas, el Estado archipeligico podra
trazar lineas de cierre para la delimitacion de las aguas interiores de
conformidad con los articulos 9, 10 y 11.

93. EI articulo 50 permite que los Estados archipelagicos que
hayan trazado lineas de base archipeligicas creen aguas interiores
mediante la construccion de lineas de cierre de conformidad con los
articulos 9, 10 y 11. Ahora bien, este articulo no permite la creacidn
de aguas interiores por aplicacion del articulo 7 dentro de un sistema
de lineas de base archipeligicas.
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Capitulo IV

INDICACION DE LAS LINEAS DE BASE EN LAS CAR-
TAS, SU PUBLICIDAD Y LA OBLIGACION DE
DEPOSITAR EJEMPLARES EN PODER DEL SECRE-
TARIO GENERAL DE LAS NACIONES UNIDAS

Articulo 16, Cartas y listas de coordenadas geogriaficas

1. Las lineas de base para medir la anchura del mar territorial,
determinadas de conformidad con los articulos 7, 9 y 10, o los limites
que de ellas se desprendan, y las lineas de delimitacion trazadas de con-
formidad con los articules 12 y 15 figurarin en cartas a escala o escalas
adecuadas para precisar su ubicacion. Esas cartas pedran ser sustitui-
das por listas de coordenadas geograficas de puntos en cada una de las
cuales se indique especificamente el datum geodésico.

2, El Estado ribereno dard la debida publicidad a tales cartas o
listas de coordenadas geograficas v depositard un ejemplar de cada una
de ellas en poder del Secretario General de las Naciones Unidas.

Articulo 47, Lineas de hase wrclipeldgicas

8. Las lineas de base trazadas de conformidad con este articulo
figurardn en cartas a escala o escalas adecuadas para precisar su ubica-
cion. Esas cartas podran ser sustituidas por listas de coordenadas geo-
graficas de puntos en cada una de las cuales se indique especificamente
el datum geodésico.

9. Los Estados archipelagicos daran la debida publicidad a tales
cartas o listas de coordenadas geograficas y depositaran un ejemplar de
cada una de eflas en poder del Secretarioc General de las Naciones
Unidas.

94.  Ya se ha examinado el requisito del articulo 5 de que se indi-
quen las lineas de base normales en las cartas, Esta seccion trata de la
publicacion de las lineas de cierre, las lineas de base rectas y las lineas
de base archipeldgicas. L.os Estados riberenos y archipelagicos quedan
obligados por la Convencidn a dar la debida publicidad a dichas lineas
de base en una de las formas que se especifican y a depositar un ejem-
plar de dicha informacidn en poder del Secretario General de las
Naciones Unidas.
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95. Los Estados riberefios disponen de diversas maneras de publi-
car la ubicacidén de las lineas de cierre o de las lineas de base rectas,
tos limites exteriores de Jas radas, y la delimitacion de los Hmites inter-
nacionales. En primer lugar, las lineas de base trazadas con arreglo a
tos articulos 7, 9y 10 v los limites exteriores del mar territorial relacio-
nados con los articulos 12 ¥ 15 se pueden trazar en cartas cuya escala
sea adecuada para determinar su ubicacidn. La sepunda posibilidad
consiste en indicar los limites exteriores del mar territorial derivados de
las lineas de base trazadas con arreglo a los articulos 7, 9 y 10, asi
como los limites exteriores del mar territorial relacionados con los
articulos 12 y 15, asi como de la aplicacion de los articulos gue tratan
de las radas y la delimitacion de limites internacionales en cartas de
escala adecuada para determinar la posicion de dichos Hmites. Otra
posibilidad consiste en enunciar las coordenadas geograficas de los
puntos gue definen a dichas lineas de base o a dichos limites en lugar
de indicarios en cartas,

96. Los Estados archipeligicos tienen una opcion analoga, y
pueden indicar las lineas de base en una carta o mediante una Hsta de
coordenadas. Los Estados archipelagicos que hayan creado aguas
interiores con arreglo a lo dispuesto en el articulo 50 tienen que publicar
también las lineas de base pertinentes segun los términos del arti-
culo 16.

97. Si se proporcionan listas de coordenadas, entonces habrd
gue proporcionar también un datm geodésico® de forma que no quepa
duda alguna acerca de la base sobre la cual se han determinado las
coordenadas. Dichas listas no valen mas que para reemplazar a las
cartas en las que las coordenadas quedan conectadas mediante lineas
“‘rectas”’, o en las que las lineas que conectan las coordenadas se
describan de otra manera precisa; por ejemplo, como arcos de circulos
centrados en puntos especificados. En las circunstancias mencionadas
en ultimo lugar es poco corriente el uso de listas de coordenadas.

98. Entodos los casos en que hay que dar publicidad a las lineas
de base o a los limites, se puede optar entre utilizar una carta o una
lista de coordenadas geograficas. De estas dos posibilidades, las cartas
proporcionan una presentacion visual inmediata de la informacion,
pero por muy grande gue sea su escala practicable nunca podran pro-
porcionar la misma precision que una lsta de conrdenadas geograficas,
Las coordenadas se pueden presentar con el gr.do de precisién que se
desee, aunque por lo general se suele indicar las posiciones con un
margen de aproximacion de un segundo de arco (1'), lo que representa
unos 30 metros de latitud y por lo general menos en longitud. A
menudo suele ser conveniente wtilizar las dos medidas: la carta para
fines ilustrativos, y una lista para proporcionar las posiciones definiti-
vas. Para dar publicidad en dichos casos suele ser conveniente enun-
ciar las coordenadas de la carta.

99 Si se utiliza una lista de coordenadas conectadas mediante
lineas ""rectas’’, pueden surgir incertidumbres a no ser que se describa
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la verdadera naturaleza de las lineas que conectan las posiciones indi-
viduales. (De esta cuestion se trata en el apartado vii) del documento
A/CONF.62/76 (anexo Il infra)). Si las lineas de base sdlo se indican
en una carta y no se definen de ninguna otra manera las lineas rectas,
por lo general se dard por supuesto que dichas lineas son rectas con
relacion a la proyeccidn cartografica utilizada.

{60. Un Estado que no publique sus propias cartas nauticas
pero que desee publicar sus lineas de base o sus limites mediante
cartas, tiene dos posibilidades: puede decidirse por la utilizacion de
cartas publicadas por la autoridad cartografica principal, o quiza
prefiera preparar con tal finalidad cartas especiales que él mismo
confeccione. En este tltimo caso, las directrices que se enuncian en
¢l capitulo I setan de aplicacion, pero a fin de indicar de la forma mas
concreta posible el potencial de una zona econémica exclusiva, por
ejemplo, quiza sea necesario utilizar escalas menores que las que se
han recomendado previamente. Puede que sea conveniente confeccio-
nar diferentes cartas de mayor escala para indicar los limites menos
extensos o las lineas de base. Ahora bien, hay que tener en cuenta los
requisitos de aplicacion y las observaciones que se formulan en el
apartado iv) del anexo II. Si a fines de ejecucidn hay que confiar en
las cartas, quiza no sea posible describir mas que una parte de los limi-
tes de la zona econdmica exclusiva en una sola carta de escala apro-
piada.

[01. Sise resuelve utilizar las cartas de la autoridad cartografica
principal, por o general serd necesario recabar su consentimiento.
A estas peticiones se les suele dar curso con generosidad. La autoridad
cartografica quiza pida que en las cartas se haga constar un descargo
de responsabilidad para que quede claro que las lineas de base o los
limites no son de su propia responsabilidad.

[02. Porultimo, con arreglo a la Convencion los Estados tienen
la obligacién de depositar las cartas y las listas de coordenadas geogra-
ficas de sus lineas de base en poder del Secretario General de las
Naciones Unidas.

NOTAS

! [nforme del Grupe de Expertos sobre Reconccimientos Hidrograficos y Tra-
zado de Carias Nauticas, 12 de mayo de 1978 Documento E/CONF/TI/L.I de la
UNESCO.

? Resoluciones de Iz Organizacion Hidroprifice Internacional, Resolucién Téc-
nica A 2.5 3}, Dattem and Benchmarks, Miscellaneons Publication MP-003.

¥ Shepard, Francis P., Submarine Geology {Nueva York, Harper and Row. 1963),
pag 3358
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* Este es un caso hipotético porque ef Archipiélago de las Luisiadas forma parte
del Estado archipelagico de Papua Nueva Guinea y esti encerrado por lineas de base
archipelagicas (Ley No. 7 de Papta Nueva Guinea. de 1977. cuadro Z).

* En el caso Estados Unidos versus Louisiana (1969) del Tribunal Supremo de los
Estados Unidos, el tribunal fue de opinkdn contraria v dictamind que. en relacion con
la Convencidr de 1938. que es idéntici a la Convencién de 1982 & este respecto. una
tinea de cierre de bahia debe considerarse como parte de la linea de costa en cuanto se
refiere a [n aplicacién def articulo

& Caso de las Pesquerias. sentencia de 18 de diciembre de [951. Infirmey de 1951
do la Conte Imernacional de Justicia. pags. 116y 128,

" Varios autores han sugerido critesios para la aplicacion de este articulo: Hodgson
y Alexander. “Towards an cobjective analysis of special circumstances’™. Law af
the Sea Institure, Special Paper No 13 {1972): Beazley. ~ Muaritime limits and base-
lines'’, Hydrographic Society. Special Publication No. 2 (3a. edicion. 1988): Departa-
mento de Estado de los Estados Unidos. "Developing standasd guidetines for evaluating
siraight baselines™ . Limits in the Seas. No. 106 (1987)

8 Pepartamento de Estado de los Estados Unidos. Developing standard puide-
lines for evaluating straight baselines™ . Limiry in the Seav. No 106, pap. 22

* Este pirrafo se habia concebide como pate del pirrafo | y aparecid de dicha
marera en el Texto Inteprado Oficioso para Fines de Negociacion. Luego aparecio
como pidrrafo separado en ¢l Texto Unico Revisado para Fines de Negociocién. pero
manteniendo su relacién con el pirrafo [ El parsafo enuncia una serie de circunstan-
cias distintas de las que describe el parrafo 1. pero estipula urn aplicacion particular de
eltas,

0 El pirrafo 1 no especilica si los puntos apropindos deben hallarse en la Hnen
de bajamar indicada en la carta, pero el sentido coman. asi como la redaccion del
parrafo 2 que especifics “lines de bajumar™. y la prictica de los paises corroboran que
los puntos de base deben estar normalmente en o linea de bajamar que indica la carta
mas bien que tierrn adentro en el continente

" Cuando ura franja de islas se extiende a través de la frontera entre dos Estados
adyacentes, hay casos de pricticas nacionales (por ejemplo. las de Dinamarca. Fin
lardia, Noruegs, Reptiblica Federal de Alemania v Suecis) en que un Estado riberefio
extiende su sistema de Hnens de base rectas hasta el limite del mar territorial con el
Estado adyacente, determinando la direccion del oltimo segmento de la lines de base en
la ubicacion de alguna parte de In franja que se halia justo mis alia del limite y. por lo
tanto, no en su propio territorio En dichos casos. el cierre de las agoas interiores
queda determinado verosimitmente por ¢l limite del mar territorial entre los Estados

W Iformes de 1951 de la Conte Inicinacional de Fusticin. pig 116,

VO Linrits in the Seay, No. 106, pag. 19

' Mo existe uni longitud maxima especificada de linea de base que pueda trazarse
con arreglo a fo dispuesto en el articule 7. Para debatir In Jongited miaxima de dichas lineas
de base, véase Limiry in the Seas. No. 106, pag. 31

'S dnuario de la Comisidn de Derecha Tmternacional, 1955, vol. 11 pag. 54

'¢ Documento Af3159. informe de i Comisidn de Derecho Internacional sobre fa
labor reafizada en su octavo periodo de sesiones, 23 de abril 4 4 de julio de 1956 Publi-
cudo también como Docwmentos Oficiales de la Avamblea General. Undédcing periodo
de sesiones. Suplemento No. 9.

7 Véase Beazley. ~ Maritime limits and baselines™ . Hydrogruphic Society. Special
Publication No. 2 (3a edicidn. 1988); Bouchez, The Réyime of Bayy in Iuteinatianal
Leaw (La Haya, 1963); Hodgson v Alexander, “Towards an objective analysis of special
circumstances', Law of the Sca Institute, Speciat Paper No. 13 (19722 Kapoor y
Keer, A4 Guide to Maritime Boundary Delimitation {Carswell. 1986): Strohl. The Inrer-
netional Leny of Bays (Martinus Nijhoff, 1963).

* Véase Estados Unidos versus California, 381 US (1965): Estados Unidos versus
Louisiana, 394 (US (1969); Estados Unidos versus Louistana er of , No. 9. original 1974
Estados Unidos versus Maine ¢ of (Rhode Island. Nueva York). No 35. original 1983

1" Al parecer, Nueva Zelandia se ha basado ea la superficie del Lago Onoke. gue
tiene muareas. paria encerrar a la bahia Palliser como bahis inidica
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M £n el caso Estados Unidos versus Maine er of {1985) del Tribunal Supremo de
los Estados Unidos . se alego que la configuracion de Long Island y el estrechisimo canal
que separa su extremo occidental del continente presentaban caracteristicas que hacian
que se la pudiera considerar como parte del continente, de forma que Long Island
Sound es una bahia juridica.

3! Esto se basaba en una propuesta oficiosa de las Bahamas

2* Ahora bien. conviene tener en cuenta que la definicion es una descripeion perfec-
tamente vilida de determinados tipos de atolon. y que podrian aplicarse criterios
similares.

*' Fili no ha incluido a Rotuma nt a Ceva-i-Ra en sus lineas de base archipelagicas
Estas dos islas estin o unos 250 millas marinas del archipiéiago principal. El método
de las Hoeas de base rectas se ha utilizado alrededor de parte de Rotuma. Ordenanza
de 981 sobre espacio marinos (Liness de base archipelgicas ¥ zona econdémica
exclusiva) de Fiji. y Ordenanza de 1981 sobre espacios marinos (Mares territoriales)
(Rotuma y sus dependencias)

L s Islas Salomodn han declarado cinco archipiélapos separados. Cuntro islas no
perienecen a pinguno de los sistemas de lineas de base archipeligicas. Islas Salomén,
The Delimitation of Marine Waters Act (No 32 de 1978)

2% Véase el comentario técnico vi) en el documento AJCONF.62/L.76 (anexo II
infia)
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ANEXO 1

Lineas de bajamar normales

Los sipuientes niveles de bajamar se utilizan ampliamente como deatam
cartografico.

a) Marea astrondmica mdy bajo (MAMB).  EI nivel mis bajo que cabe
prever que s¢ registrard en condiciones meteorelogicas normales, sea cual
fuere la combinacién de condiciones astrondmicas; es posible que este nivel
no se alcance todos los anos. La MAMB no es el nivel mas bajo que se
puede alcanzay, ya que W accion de las tormentas puede hacer que se regis-
tren niveles considerablemente mas bajos.

b) Nivel medio de bajomar en marea viva {(INMBMV).  El nivel medio
de bajamar en marea viva es el promedio, durante un afo en ¢f que la desa-
lineacion maxima media de fa luna sea de 23,5 grados, de los niveles de dos
bajamares sucesivas durante los periodos de 24 horas (aproximadamente una
vez cada 15 dias) en que el diferencial de marea alcance su maximo valor,

c) Valor medio de la bajanrar pdr baju (VMBMB).  El valor medio de
la bajamar mas baja es el promedio de los valores mas bajos de las dos baju-
mates diarias a lo largo de un periodo prolongade de tiempo. Cuando en un
dia no haya mis que una sola bajamar, se considera que es la bajamar mas
baja

Cuando el diferencial de marea sea de escaso valor, el nivel del darim
cartografico puede basarse en:

d) Nivel medio del mar (NMM).  El nivel medio del mar es el promedio
del nivel de la superficie marina a lo largo de un periodo proloagado, prefe-
riblemente de 18 afios y medio, o el nivel medio que existiria si no hubiera
mareas.

Las definiciones antedichas se han tomado de las Tablas de Mareas del
Almirantazgo Britinico
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ANEXO II

Extracto del documento A/CONF.62/1..76 de 18 de agosto de 1981

ESTUDIO SOBRE LAS FUTURAS FUNCIONES DEL SECRETARIO GENERAL RESUL-
TANTES DEL PROYECTO DE CONVENCION Y SOBRE LAS NECESIDADES DE
LOS PAISES, ESPECIALMENTE LOS PAISES EN DESARROLLO, EN MATERIA
DE INFORMACION, ASESORAMIENTO Y ASISTENCIA EN EL MARCO DEL
NUEVO REGIMEN JURIDICO

7. Algunos aspectos cientificos y 1écnicos

Realizacion de estudios hidrogrdficos y levanamiento de cartas a los fines de
la seguridad de la navegacidn y el establecimiento de jurisdiccion:

a) Preparacién de cartas nauticas en las que figuran las lineas de bajamar,
las profundidades, islas y rocas, etc., elevaciones del fondo como arrecifes,
elevaciones en bajamar, canales navegables, rutas maritimas y sistemas de
separacion del trafico, ayudas a la navepacién y demas informacion para los
buques, como peligros, zonas de seguridad en torno a instalaciones, etc.
Correccidn de cartas e informacion para la navegacién segtin sea necesario.
Publicacién y distribucion.

b) Preparacion de listas de coordenadas geograficas, inclusive el datum
geodésico, para la delimitacion oficial de zonas. Cuestiones relativas a la
sobreimpresion de esas listas en cartas pauticas o la produccion de cartas
especiales para mostrar las lineas de base (especialmente cuando se utilizan
lineas de base rectas {articulo 7) o una combinacidn de métodos (articulo 14)
y cnando se utilizan lineas de base archipelagicas (articulo 47)). Cuestiones
relativas a la escala de las cartas y la determinacion del datem geodésico.

¢) Determinacion de las caracteristicas del margen continental a los efec-
tos de establecer los limites de la plataforma continental {(articulo 76) y ejercer
la jurisdiccion sobre la plataforma continental.

d) Fijacidn de las caracteristicas hidrogrificas y navegacionales del mar
territorial, de los estrechos y de otras zonas que requieran una investigacion
mas detallada.

Observaciones téenicas

i} La “linea de bajamar™’ (articulo ) suele figurar como caracteristica
identificable en las cartas nauticas a menos que la escala sea dema-
siado reducida para que pueda distinguirse de la linea de pleamar
(litoral) o que no haya mareas. Asi, pues, no se necesita una carta
especial de “‘linea de base’ que muestre la “‘linea de base normal”
cuando ya se disponga de una carta nautica adecuada. El nivel del
agua tomado efectivamente como bajamar a efectos del levanta-
miento de cartas se conoce como nivel de datos de cartas, del que
no existe una definicion universalmente aceptada. Sin embargo, en
una resolucién técnica de la Conferencia Hidrografica Internacional
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i)

i)

iv)

v

—r

vi)

se dice que serd un lugar tan bajo que no quede descubierto con
frecuencia por la marea. En la practica, se tratard de un hugar muy
proximo al de mayor refiujo.

Cartas a pran escala (articulo 5). Dado que la escala de una carta
expresa la relacidn entre una distancia medida en la superficie terres-
tre v la lonpgitud que representa en la carta, una carta de escala
1:50.000 tiene una escala superior gque una de escala 1:100.000. Las
cartas de mayor escala muestran mas detalles vy se actualizan con
mayor frecuencia que las cartas de menor escala para registrar peque-
fias modificaciones. Sin embargo, tal vez no sea siempre conveniente
ni necesario remitirse a la escala mas alta para obtener detalles ade-
cuados de la linea de bajamar. Dada la amplia diversidad de escalas
utilizadas segtin las necesidades de la navegacion y el detalle con que
se haya estudiado una zona, no es posible afirmar coal pueda ser la
escala mis pequena, Cuando las circunstancias lo permiten, la escala
puede situarse entre :50.000 y 1:200.000.

Trazado de una linea (articulos 16, 75 y 84). Puede definirse un limite
con mucha mayor precision mediante referencia & coordenadas geo-
graficas, aungue tal precision quizd no sea necesaria; tampoco tiene
por gué ser dicha lista un método conveniente para definir una linea
sinvosa o una compleja. De hecho, puede utilizarse al mismo tiempo
una lista de coordenadas y cartas, la primera tal vez para la determi-
nacion oficial, y las segundas por conveniencia ilustrativa. En esas
condiciones seria necesario poner en claro cudl es el documento
definitivo y cudl el simplemente ilustrativo.

Escalas {articulos 16, 75 y 84). Se requiere que la escala de las cartas
en que el Estado riberefio fije sus limites o fronteras sea adecuada
para que el usuario determine esos limites o fronteras con el mismo
grado de precision que se propone conseguir el Estado ribereno. Por
ejemplo, un limite descrito en una carta de escala 1:500 000 mediante
una linea de 0,3 mm de espesor representard una linea en la superficie
del mar de casi /10 de una milla ndutica internacional (185 metros)
de ancho. Asimismo, ia exactitud con que un bugque puede deter-
minar su posicién depende de su equipo, de las condiciones atmosfé-
ricas, de la distancia de la costa, etc. Muchos pesqueros que faenan
a 200 millas de la costa no podifan determinar su posicion con una
precision superior a 5 millas nduticas.

Cartas. Las lineas o limites exigidos en los articulos 16, 75 y 84 son
caracteristicas que no figuran necesariamente en las cartas nduticas
normales, gue no estén destinadas concretamente a satisfacer las
necesidades de la navegacién maritima. Asi pues, se planteard ia
cuestion de elegir entre la utilizacion de cartas nauticas o el recurso
a listas de coordenadas (o la utilizacion de estas dltimas complemen-
tadas por las primeras), y, si se emplean carlas, existird Ia posibili-
dad de sobreimprimir las lineas en lodas las copias de la carta de
navegacion uniforme, de realizar una edicion separada sobreimpresa o
bien de producir una carta especial destinada inicamente a mostrar
las lineas de base.

Datos geodésicos {(articulos 16, 75, parrafo 9 del articulo 76 y 84).
Se han utilizado tradicionalmente observaciones astrondmicas para
determinar Ia latitud y longitud de un lugar, de manera que la refacion
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vii)

aparente entre diferentes posiciones depende en pran parte de varia-
ciones de la fuerza de gravedad que, no obstante ser ligeras, revisten
importancia. Asf pues, la distancia verdadera entre dos posiciones
determinadas astrondmicamente tal vez no sea la misma que la distan-
cia calculada a partir de sus diferencias longitudinales y latitudinales
aparentes. En una zona ocednica en la que se hayan determinado
independientemente por medios astrondmicos las posiciones de islas o
grupos de islas, separados por grandes distancias, cada isla o grupo
serd un ““datim geodésico” diferente. Los Estados continentales
vecinos, cuyos mapas se hayan trazado andlogamente segin un
“'origen’” determinado a nivel nacional por medios astrondmicos tal
vez encuentren que la ubicacion de determinados lugares no coincida
si se comparan sus latitudes y longitudes. Aun cuando existan actual-
mente medios para armonizar estas diferencias, rara vez esta justifi-
cado el costo de hacerlo para fines normales, ya que ello entrafiaria
un nuevo cdlculo y trazado completos de todos los mapas de un pais,
que son perfectamente adecuados en la mayoria de los casos.

No obstante, el efecto practico de estas diferencias es que no puede
determinarse la ubicacion exacta de una frontera maritima en relacidén
con los Estados riberefios a menos que las posiciones de las que se
obtiene se determinen en primer lugar respecto de un solo datum
geodésico o se {ransformen en éste. En algunas, zonas, existe un
datum comin (por ejemplo el datum europeo) al que pueden trans-
formarse facilmente las posiciones en distintos datos nacionales La
introduccion de métodos de fijacion de la posicidn mediante satélite
permite determinar respecto de un solo darum geodésico mundial la
posicion geografica de cualquier lugar determinado. Mediante este
método es posible determinar datos de transformacion para convertir
las posiciones ‘“nacionales™ existentes en un danm comuin que
puede utilizarse incluso en zonas ocednicas en las que no cabe
proceder a la observacion mas tradicional de vehiculos trigonomé-
tricos

A causa de las diferencias entre los datos, es importante que en el
datin utilizado se indiquen las posiciones geogrificas relativas a fron-
teras o lmites maritimos, teniendo especialmente en cuenta que
actualmente es posible determinar posiciones muy exactas a gran
distancia de la costa mediante equipo de fijacion de posicidon por
satélite. En realidad la cuestién es mas compleja de lo que aqui se
indica. Las explicaciones gue anteceden no tienen otro objeto que dar
una idea de los problemas que eatrafa ia delineacidn maritima,

Lineas rectas (articulos 7, 8, 9, 10, 15, 47, 74, 76 y 83). El equivalente
de una “linea recta’ ““en la superficie de la tierra seria la linea
visual entre dos objetos. En términos cartograficos, se trata de la
linea geodésica’ esto es, la distancia mis corta entre dos puntos en
un elipsoide (o en cualquier superficie regular). La linea de equidistan-
cia penerada por dos puntos de base es casi la misma que una linea
geodésica. En la practica, la linea geodésica se presenta como una
linea recta en determinados tipos de proyeccion de mapas, pero en la
proyeccion de Mercator (ampliamente utilizada para las cartas nad-
ticas) la finea geodésica es una linea curva, salvo cuando sigue el
trazado del ecuador o la direccidén norte y sur. La linea recta en la
carta de Mercator se denomina linea loxodrdmica {o linea de rumbo).
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La diferencia entre la linea loxodromica y la iinea geodésica que
unen dos puntos puede ser considerable, sobre todo en latitudes aleja-
das del ecuador, y si las lineas son largas la diferencia en la zona
demarcada mediante la utilizacion de los diferentes tipos de linea
puede ser muy importante.

La indole exacta de una auténtica "linea recta™ reviste en peneral
menos importancia que el hecho de que los Estados convengan en
definirla cuando se determinen fronteras, y que sea fijada por Estados
que reivindiquen lineas de base rectas cuya longitud haga que las
diferencias resultantes sean considerables.
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APENDICE I

Glosario consolidado de términos técnicos utilizados
en la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar

INTRODUCCION

La Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, de
1982, incluye términos de caricter técnico que quizd no comprendan facil-
mente los lectores que busquen informacidn general o las personas que
ayuden a dar efecto a los articulos de la Convencidn. Entre esos lectores
pueden figurar politicos, abogados, hidrdgrafos, agrimensores, cartdgrafos,
pgedprafos, etc. La necesidad de comprender dichos términos es mucho mas
importante en el caso de los que participen en la delimitacidon de fronteras o
limites maritimos. Por lo tanto, el Grupo de Trabajo sobre los aspectos técoi-
cos de la Convencidn sobre el Derecho del Mar, de la Organizacion Hidro-
grafica Internacional, ha preparado este glosario para ayudar a todos los
lectores de la Convencién a comprender los términos hidrogrificos, carto-
graficos y oceanograficos que se utilizan

Cuando las definiciones se han extraido literalmente de Ix Convencion o
cuando el Grupo de Trabajo ha definido los términos, dichos términos apare-
cerian escritos con negritas en el glosario. En caracteres normales se facilitan
notas explicativas. Siempre que resulta conveniente, se hace referencia a los
articulos de la Convencidn,

INDICE DE TERMINOS DEL GLOSARIO

Nrimmere de
refercnciat Puging

Aguas archipelagicas . . ........... ... . ... ... & 56
Agpuas interiores .. ... ... .. o e e 42 63
Aguas SUPTAyacentes .. .. .......... .. . ... 96 72
Arrecife . L 66 67
Atoldn ... o g 56
Avuda a la navegacion ... .. ... .. ... 2 55
Ayuda para la navegacidén ... ... ... ... 57 66
Ayuda paralaseguridad .. .. ... ... ... .. . .., 72 68
Bahia historica . ... ... . ... .. ... 39 63

* Némero que corresponde al 1érmino o expresion en el glosario
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Boca de una bahia .
Boca de un rio .
Cable submatino
Carta . ......

Carta de navegacion . .. ... .. .. ..

Carta ndutica ..

Casquete ... .. . e e

Columna de agua .. .

Construccion portuaria . .. ... ... . i

Coordenada geografica . . .. ..
Costa . .. ...

Costa adyacente . .. . ... . .. .o i

Costas situadas frente afrente .. . ... . i ai e
Cresta ocednica .. ... ... e e e
Cresta submaring ... ... .. .. e .

Datos geodesiCos ... ... L e
Datem geodésico ... .. .. ..

Debida publicidad
Delimitacion . ..
Delta. ... ... ...

Dimension de las areas .. .. . ...

Dispositivo de separacion del trdfico.. . ... ... . .. .

Elevacion en bajamar .
Emersion

Emersion continental ... .. .. . . ..

Escala .. ... ...

Espolon ... ...
Estado archipeldgico . .. ..
Estrecho .

Estructura ............ .. ...
Estuario e
Fondo ocednico profundo
Instalacion costa afuera

Instalacion para la navegacién .

Instalacion portuaria .

33
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referencin™
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53
34
86
15
38
35
14
94
38
37
7
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61
60
88
35
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27
25
26
79
93
49
67
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74
81
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84
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30
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41
32
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65
66
70
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Nitmero de
referencia*  Pdaginag

Isia artificial .... .. e B 8 56
Isdbata . ... .. .. . o ., 44 64
Latitud ... ... e e e . 4B 64
Lechodelmar ............ ... .. ... .............. 175 69
Levantamiento hidrografico . ....... ... ... ... .. .. 40 63
Limite exterior .. ... ... oot oo 62 67
Linea de bajamar/Nivel de bajamar ........ ... ..., .. 50 65
Lineade base . . ... ... ... . ... i 56
Linea de base archipelgica.. .. ... ... ........ ....... 3 33
Lineade baserecta . ... .. ... ....................... 8 70
Lineade cierre .. ... ... ... .. .. . ... 16 58
Linea de delimitacidén ... ... ... .... .............. @7 64
Linea de equidistancia ....... ... ..................... 29 61
Linea mediana/l.inea de equidistancia ..... . ... .. .. .. 51 65
Linea recta ... ... . vt i e e 83 70
Longitud ... . e e 48 64
Marcerrado ... . .. .. e 28 61
Mar semicerrado ... .. .. ... ... ... ... ...... 17 69
Mar tervitorial ... o . L 9i 72
Marea............ ... o0 e 92 72
Margen continental .. ... ... . ... ... ... .. ... . 19 39
Milla . ... o e e 52 65
Milla marina ........... . 56 66
Paralelo de latitud . ... ... ... .. . ... .. .. ... ... ... 63 67
Peligros para la navegacion ......... . ... .. ... . ... 23 60
Pie del talud continental . .. ... .. . ..., . ... ... ... 34 61
Plataforma ... .. . .. 78 69
Plataforma artificial . ... .. .. ... ... . ... 64 67
Plataforma continental . ............. ... ... . ... 2 59
Plataforma ocednica ... ... ... .. .. ... ool 59 66
PUBKIO . . ... e e e e 65 67
Puntodebase ... ... ... ... . ..o e 12 57
Rada ...................... e e e 69 68
Rio ... e e e ie... 6B 67

ROCH . i i e e e s 70 68
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Niimero de
refeeencia®  Piiging

Roca sedimentaria .. .. ... .. o cieaaie . 16 69
Sistema de ordenacién del trafico .. ... .. L | 68
Subsuelo .. . .. L e 89 7t
Talwd ... .. . .. ... .. 80 70
Talud continental . ... . ... . . 22 60
Territorio . . ... L e 45 64
Tuberfa submarina ... . ... .. o e 87 71
Via maritima archipelagica. . .. ... . .. 4 55
ZONA .. e e e 7 56
Zona contipua . ... .. .l e 18 58
Zona de seguridad .. .. L 73 68
Zona econdmica exclusiva (ZEEY .. . . o0 3 61

1. Costa advacente

Las vostas situadas a ambos lados de la frontera terrestre entre dos Estados
adyacentes.

Coslas adyacantos

2. Ayude a la navegacion

Bispositive visual, acustico ¢ de radio exterior a un buque y destinado a
ayudar 2 detertinar un derrotero seguro o la posicion de un bugque, o a avisar
de [a existencia de peligros y ebstrucciones.

Véase: 57, Ayuda para la navegacion.
3. Linca de base archipeldpica

Véase 1. Linea de hase.
4, Via maritima archipeligica

Sepun se define en el articulo 53

Véase: 71. Sistenma de ordenacion del trdfico; 93, Dispositivo de sepa-
racion del trdfico.
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5. Estado archipeldgico
Sepiin se define en ¢l articulo 46
Véase: 6  Aguas archipeldagicas; Y, Linea de base; 43 Isla.

6. Aguas archipeldgicas
Aguas encerradas por lineas de base archipeligicas.
Véase: Articulos 46, 47 y 49,
' Véase: 5. Esrado archipeldgico; 11, Linea de base; 42, Aguas inte-
riores.
7. Zona
Segiin se define en el articulo 1.1 1).

Véase: 1. Linea de base; 21, Plataforma continental, 24, Fondo
otednico prafundo;. 31 Zona Econdmica Exclusiva: 75 Lecho del mar;
89. Subsuelo.

8. [Isla artificial
Véase: 4t Instalacion costa afuera.

9, Atolon

Arrecife en forma de anillo en el cual bay o no hay una isla, rodeado por
el mar abierto, que encierra o semiencierra una laguna.

Cuando hay islas en los atolones, la linea de base del mar territorial serd
Ia linea de bajamar del lado del arrecife que da al mar, segin indica el signo
apropiado en {as cartas reconocidas oficialmente por el Estado riberefic
(articulo 6).

A los efectos de calcular la relacidn entre agua y tierra cuando se deter-
minan las aguas archipeligicas, los atolones y las aguas que encierran podran
incluirse como parte de la superficie terrestre (articulo 47.7).

Véase: 6 Agnasarchipeldgicas: |, Linea de base; 43, Istus; 400 Li-
nea de bajamar; 66, Arrecife.
10. Bance

Elevacién del lecho del mar situada en una plataforma continental (o en
una isla), por encima de la cual la profundidad del spua es relativamente
pequena.

Zona de poca profundidad de arena inestable, de gravilla, de lodo, ete.,
como por ejemplo un banco de arena, un banco de fango, etc., que suele consti-
tuir un peligro para 12 navegacién y que se presenta en aguas relativamente
poco profundas.

Véase: 21, Plataforma continental,

11. Linea de base

Linea a partiv de la cual se miden los limites exteriores del mar territorial
de un Estade y algunas otras zenas maritimas de jurisdiccion.

Esta expresion se refiere por lo general a la linea de base a partir de la
cual se mide la anchura del mar territorial; los limites exteriores de la zona
contigua (articulo 33.2}, la zona econdmica exclusiva {articule 57) v, en algu-
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nos casos, la plataforma continental (articulo 76) se miden a partir de la misma
linea de base.

Véase: 42, Apnas interiores.

La linea de base del mar territorial puede ser de diversos tipos, segin
la configuracion geografica de la localidad:

La "linea de base normal™ es la linea de bajamar trazada a lo largo de la
costa (incluidas las costas de las islas), tal como aparece marcada en las cartas
a gran escala reconocidas oficialmente por el Estado riberefio (articulos 5 y
121.2).

Veéase: 530.  Linea de bajanrar.

En el caso de islas sitvadas en atolones o de islus bordeadas por arrecifes,
la linea de base serd la linea de bajamar del [ado del arrecife que da al mar,
tal como aparece marcada mediante el signo apropiado en cartas reconocidas
oficialmente por el Estado riberefio (articulo 6).

Cuando una clevacion que emerge en bajamar esté total o parcialmente
a una distancia del continente o de una isla que no exceda de la anchura del
mar territorial, la linea de bajamar de esta elevacion podra ser utilizada como
parte de la linea de base (articulo 13).

Véase: 49, Elevacidn en bajamuar

Las lineas de base rectas son un sistema de lineas rectas que unen puntos
especificados o puntos inconexos de la linea de bajamar, conocidos por lo
general como puntos de cambio de la Wnea de base recta, que pueden utili-
zarse tinicamente en las localidades en que la costa tenga profundas aberturas
y escotaduras, o en las que haya una frania de islas a lo largo de 1a costa situada
en su proximidad inmediata (articulo 7 1).

Véase: 83 Linca recta,

Las lineas de base archipeldgicas son lineas rectas que unen los puntos
extremos de las islas y los arrecifes emergentes mas alejados del archipiélago,
que pueden utilizarse para encertar la totalidad o parte de un archipiélago que
constituya la totalidad o parte de un Estado archipeligico (articulo 47)

12,  Punto de base

Un punto de base es un punto cualquiera de [a linex de base  En el método
de las lineas de base rectus, en fas que una linea de base recta se une con
otra linea de base en un punto comin, puede decirse que una de las lincas
“gita' en dicho punto para formar otra linea de buse. El mencionado punto
puede denominarse punto de cambio de la linea de base™ o, simplemente,
“punto de base™

13. Bahia

Para los efectos de esta Convencidn, una bahia es toda escotadura bien
determinada cuya penetracion tierra adentro, en refacidn con la anchura de su
boca, es tal que contiene aguas cercadas por la costa y constituye algo mas
que una simple inflexion de ésta. Sin embargo, la escotadura no se considerara
una bahia si su superficie no es igual o superior a la de un semicirculo gue
tenga por didmetro una linea trazada a través de Iz boca de dicha escotadura
{articulo 10.2).

57



Esta definicion es puramente juridica y solo es aplicable en relacion con
la determinacion de los limites de las zonas maritimas. Es distinta de las defi-
niciones geograficas wtilizadas en otro contexto, y no las sustituye.

Esta definicién no se aplica a las bahias “historicas™ (articulo 10.6).
Véase: 39. Bahia historica.

14, Casquete

Accidente peografico que guarda semejanza con un gorra redondo. Defi-
nido también como meseta o superficie ilana de considerable extension, que
desciende abruptamente por uno o mas de sus lados.

15. Carta

Carta nautica preparada especialmente para atender a las necesidades de
la navegacién maritima. Ofrece informacion como, por ejemplo, la profundidad
de las apuas, la naturaleza del lecho del mar, la configuracion y naturaleza de
In casta, y los peligros y Ias ayudas para la navegacion, en formato estandari-
zadoe; también se denomina sencillamente *‘carta®.

Véase: 11, Linea de base; 17. Costa; 23, Peligros para la navega-
cidn; 36, Datum geodésico; 50, Linea de bajamar;, 51 Ayuda para la
navegacion; 75, Lecho del mar;, 92, Muarea.

16. Linea de cierre

Asi se llama 2 las lineas que dividen las aguas interfores y los mares terri-
toriales de un Estado riberenio o las aguas archipeligicas de un Estado archi-
peligico. Se usa muy a menudo en el contexto de la determinacion de las lineas
de base en la entrada de los ries (articalo 9), bahias (articule 10) y puertos
{articulo 11).

Véase: 5. Estado archipeldgico, 1. Linea de base, 3. Bahia,
I8 Construccion portuaria;, 42, Aguas interiores; 500 Linea de bajamar.
17. Costa

£l litoral. Estrecha faja de terreno en contacto inmediato con alguna masa
de apua, incluida la swperficie que se extiende entre la linea de pleamar y la
tinea de bajamar.

Véase: 11, Linea de base: 50, Linea de bajamar,

18. Zona contigua

1. En una zona contigua a su mar territorial, designada cen el nombre
de zona contigua, el Estade tiberefio podra tomar las medidas de fiscalizacion
necesarias para:

a) Prevenir las infracciones de sus leyes y reglamentos aduaneros, fiscales,
de inmigracion o sanitarios que se cometan en su territorio o en su mar
territorial;

b) Sancionar las infracciones de esas leyes y reglamentos cometidas en su
territorio o en su mar territorial,

2. La zona contigua no podra extenderse mas alla de 24 millas marinas
contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del
mar territorial (articulo 33),

Véase: 11, Linea de base; 3. Zona Econdmica Exclusiva;, Alta mar,
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19, Margen continental

Se define en ef articulo 76.3 en los siguientes términos: “El margen continen-
tal comprende la prolongacion sumergida de la masa continental del Estado
ribereno M esta constituido por el lecho y el subsuelo de In phiai‘orma el talud y
la emersion continental. No comprende el fondo oceanico profunde con sus
crestas oceanicas ni su subsuelo”’.

TALUD
CONTINENTAL

PIE DEL TALUD
CONTINENTAL

EMERSION
FONDO OCEANICO  CONTINENTAL
PHOFUNE:O AN T

ROCA SEDIMENTARIA

MARGEN CONTINENTAL

Véase: 20, Emersion comtinenial . 21 Plataforma continental; 22, Ta-
Ind comtinental, 24, Fondo ocednico prafunda; 34, Pie del talud continen-
tal: 75 Lecho del mar; 89, Subsnelo .

20.  Emersion continenial

Accidente submarine gque esta constituido por la parte del margen conti-
nental que se extiende entre ¢f talud continental y las llanuras abisales.

Por lo general se trata de un suave gradiente con despiveles de medio
grado o menos, con una superficic generalmente suave que estd formada por
sedimentos.

Véase: 19. Margen continental; 2. Tulud continental, 24. Fondo
vcednico profunde: 34 Pie del talud continenial.

21. Plataforma continental
Se define en el articulo 76.1 en los siguientes términos:

“La plataforma continental de un Estado riberefio comprende el lecho
¥ el subsuelo de las dreas submarinas que se extienden mas alia de su mar
territorial y a todo le largo de la prolongacidn natural de su territorio
hasta el borde exterior del margen centinental, o bien hasta una distancia
de 200 millas marinas contadas desde las lineas de base a partir de las cuales
se mide la anchura del mar territorial, en los casos en que el borde exterior
del margen continental no ilegue a esa distancia.”.

Los fimites de [a plataforma continental o del margen continental se deter-
minan de conformidad con las disposiciones del articulo 76 de Ia Convencion.
Si el margen continental se extiende mis aild del Hmite de 200 millas marinas
medide a partir de las lineas de base apropiadas, seidn de aplicacién las dispo-
siciones de los parrafos 4 a 10 de! articulo 76.

Véase: 19 Margen comrinentaly, 62, Limite exterior
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22. Taglud continental

Parte del margen continental que estd ubicada entre 1a plataferma y la
emersion. En el parrafo 3 del articulo 76 se le denomina sencillamente ““talud”’.

Fl talud quizd no sea uniforme ni abrupto, y en algunos puntos puede
revestir la forma de terrazas. [os gradientes suelen ser supetiores a {,5°

Véase: 19. Muargen continental, 20, Emersion continental; 21 Plata-
forma continental;, 24, Fondo ocednico profundo;, 34, Pie del talud conti-
nental,

23. Peligros para la navegacion

Accidentes hidrograficos o condiciones ambientales que pueden repercutir
negativamente en la seguridad de I navegacion.

24. Fondo ocednico profunde

Superficie que se halla en el fondo profundo del occéano con sus crestas
ocefinicas, mas alla del margen continental.

El margen continental no incluye los fondos eceinicos profundos con
sus crestas oceanicas ni su subsuelo.

Veéase: 19, Margen continental; 60, Cresta ocednica; 75, Lecho del
mar; 88, Cresta subhmaring; 89, Subsuelo.

5. Delimitacion

Véase: 47 Linea de delimitacion.

26, Delta
Extension de tierra aluvial encerrada y atravesada por las desembocaduras
divergentes de un rio. .

En las localidades en que el método de las lineas de base rectas es apro-
piado, v cuando la existencia de un delta y otros accidentes naturales haga
gue la linea de la costa sea muy inestable, se pueden elegir puntos de base
apropiados a lo largo de la linea de bajamar mas alejada mar afuera y aunqgue
la linea de bajamar retroceda ulteriormente, las lineas de base rectas seguirin
en vigor hasta que Jas modifique el Estado riberefo de conformidad con la
Convencion (articulo 7.2).

Véase: 1Y, Linea de base, 50 Linva de bajamar.

27.  Debida publicidad

Notificacién de una medida determinada para informacion general por
conducto de las autoridades apropiadas dentro de un plazo de tiempo razonable
en forma adecuada.

Con arreglo a las disposiciones de Ja Convencion, los Estados daran la
debida publicidad, inter alic, a las cartas o listas de coordenadas geogrificas
que definan las lineas de base y algunos limites y fronteras {articulos 16.2,
479, 75.2 y 84.2), a las leyes y reglamentos relativos al paso inocente (ar-
ticulo 21.3) y a las vias maritimas y dispositivos de separacidn del trafico en el
mar territorial (articulo 22.4} y en las apuas archipeldgicas (articulo 53.10).

Ademés de enviar una notificacién a los Estados interesados por con-
ducto de los canales diplomaticos, esta informacion se puede difundir entre
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los marinos con mas eficacia si se transmite directamente a las oficinas hidro-
graficas para que fa incluyan en sus avisos de navegacion.

Véase: 11. Linea de base; 15 Carta; 37. Coordenada peogredfica;
93 Dispasitive de separacion del trafico.
28. Mar cerrado

Se define en ¢ articulo 122 en los siguientes términos:

“Para los efectos de esta Convencion, por ‘mar cerrade o semicerrade’
se entiende un gotfo, cuenca maritima o mar redeado por dos o mas Estados
y comunicado con otro mar o el océano por vna salida estrecha, o compuesto
entera o fundamentalmente de los mares territoriales y las zonas econémi-
cas exclusivas de dos o mas Estados riberenos.”’,
29.  Linea de equidistancia

Véase: 51, Linea nediana.

30. Estuario

Boca de un rio sometida a mareas, en la cual la marea se refine con la
corriente de agua dulce.

Véase: 13, Bahiu; 26. Delia; 68, Rio.

31. Zona Economica Exclusiva (ZEFE)
Se define en el articulo 55

La zona no se extendera mas alla de 200 millas marinas contadas desde
las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar territorial
{articulo 57).

Los derechos y la jurisdiccion de un Estado riberefio en dichas zonas se
especifican en el articulo 36. En la Parte V de la Convencidn se indican otros
aspectos de las zonas econdmicas exclusivas.

32, Instalacion para la navegacion

Veéase: 2. Ayuda a la navegacion,

33, Iustalacién portuaria

Véase: 38 Counstruccion portnafe,

M. Pie del talud comtinental
“Salvo prueba en contrario, el pie del talud continental se determinard
como el punto de maximo cambio de gradienie en su base® (articulo 76.4 h)).
Se trata del punto en que e} talud continental se une a la emersién conti-
nental o, si no hay emersién continental, al fondo ocednico profundo.
Para determinar el maximo cambio de gradiente es preciso contar con la
batimetria adecuada del talud y una extensidn razonable de la emersion, a

partir de los cuales pueden trazatrse una serie de perfiles y puede localizarse
el punto de maximo cambio de gradiente.

Los dos métodos indicados en e articulo 76 4 para determinar el borde
exterior de la plataforma continental dependen del pie del talud continental

Véase: 20, Emersion comtinental, 20 Plataforma continental: 22 Ta-
hied continental.
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35. Datos geodésicos

Informacion referente a los puntos establecidos por un levantamiento geodé-
sico, como por ejemplo las descripciones de recuperacion, los valores de las
¢oordenadas, Ia altura sobre el nivel del mar y Ia orientacion.

Véase: 36. Datum peoddsico.

36. Datum geodésico

Un datim define la base de un sistema de coordenadas., Un darum geodé-
sico local o regional se refiere normalmente a un punto de origen cuyas coorde-
nadas estan definidas. El dotum esta asociado al elipsoide especifico de referen-
cia que mejor corresponda a Ia superficie (geoide) de la zona de interés. Un
datum geodésico global se refiere ahora al centro de 1a masa terrestre, y su
esferoide asociado es el que mejor corresponde a fa forma y tamafnoe conocidos
de toda fa Tierra.

El datum geodésico se denomina asimismo darum horizontal o deatunt
de referencia horizontal.

A la posicidn de un punto comin a dos levantamientos diferentes ejecu-
tados en datin geodésicos diferentes se le asignarin dos conjuntos diferentes
de coordenadas geograficas. Por lo tanto, es importante saber qué dutim
geodésico se ha utilizado cuando se define una posicion.

El datum geodésico tiene que especificarse cuando se utilicen listas de
coordenadas geograficas para definir las lineas de base y los limites de algunas
zonas de jurisdiccion {articulos 16.1, 47.8, 75.1 y 84.1)

Véase: 11 Linea de base; 35 Duatoy geaddésicos; 37, Coordenada
peogrdfica.

37. Coordenada geogrdfica

Unidades de latitud y de longitud que definen la posicion de un punto en
1a superficie de la Tierra en relacion con ¢l elipsoide de referencia.

La latitud se expresa en grados (%), minutos (") y segundos () o en deci-
males de minuto, desde 0° a 90° al norte o el sur del ecuador. A las lineas de
circulos que unen puntos de igual latitud se les denomina ““paralelos de latitud™
{o sencillamente *"paralelos™).

{.a longitud se expresa en grados. minutos v segundos o decimales de
minuto, desde 0° hasta 180° al este o al oeste de! meridiano de Greenwich.
Las lineas que unen puntos de igual longitud son denominadas * meridianos™.

Ejemplos: 47° 20" 16" N, 20° 18" 24" E, 0 47° 20,27' N, 20° 18.4' E.

Véase: 36,  Datum geoddsico.

8. Construccion portuaria

Construcciones artificiales permanentes erigidas a lo largo de la costa que
forman parte integrante del sistema portuario; por ejemplo, espigones, desem-
barcaderos, muelles, rompeolas, digues y otras instalaciones portuarias, termi-
nales cosieres, mures, efc, (articulo 11).

Estas construcciones portuarias pueden utilizarse como parte de la linca de
base a efectos de delimitar el mar territorial v otras zonas maritimas,

Véase: 11 Linea de base, 65 Puerto,
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39. Bahia historica

Véase el articulo 10.6. Esta expresion no se define en la Convencion. Las
bahias historicas son las bahias respecto de las cuales el Estado riberefio
ha reivindicado publicamente y ha ¢jercido la jurisdiccion, jurisdiceion que ha
sido aceptada por otros Estados. Las bahias historicas no tienen que cumplir
los requisitos descritos en [a definicion de “bahia’ que da ef articulo 10.2.

40, Levantanriento hidrogrifico

L.a ciencia de medir y definir los parametros necesarios para describir Ia
naturslezn y configuracion precisas del lecho del mar y de I8 faja costera, su
relacién geografica con la masa terresire, y las caracteristicas y 1a dinamica del
mar.

Quiza sean necesarios levantamientos hidrogrificos para determinar los
elementos que constituyen lineas de base o puntos de base y su posicion
geografica,

Durante el paso inocente, ef paso de trinsito vy ¢b paso por vias mani-
timags archipelagicas de bugues extranjeros, incluidos los bugues para levanta-
mientos hidroprificos o para la investigacion cientifica maritima, no se puede
efectuar ningiin tipo de investigaciones o actividades de levantamiento sin Ia
previa autorizacion del Estado ribereno (articulo 19.2 /), 40 y 54}

Véase: 11, Lincea de base;, 37, Coordenada geogrdafica

$1.  Instalacion costa afuera

Estructuras artificiales erigidas en el mar territorial, con excepeién de la
zona econémica exclusiva o de la piataforma continental, por o general para la
exploracion y explotacion de recursos marines. También se pueden construir para
otras finalidades, como por ejemplo la investigacién cientifica marina, Ia obser-
vacion de las mareas, etc.

Las instalaciones costa afuera y las islas artificiales no se considerardn
construcciones portuarias permanentes (articulo 1), y por lo tanto no pueden
utilizarse como parte de las Hneas de base a partir de las cuales se mide Ia
anchura del mar territorial.

Cuando los Estados establezcan lineas de base rectas o lineas de base
archipeiigicas, lns elevaciones en bajamar en las que haya faros o instalaciones
andlogas podran utilizarse como puntos de base (articulos 7.4 y 47.4).

Las islas artificiales, instalaciones y estructuras no poseen la condicion
juridica de islas. No tienen mar territorial propio, v su presencia no afecta a la
delimitacion del mar territorial, de Ia zona econdmica exclusiva o de la plata-
forma continental (articulo 60.8}

El articuto 60 dispone, inter alia, que se notificard debidamente la cons-
truccion o remocion de instalaciones, v que hay que mantener medios perma-
nentes para advertir su presencia. Pueden establecerse zonas de sepuridad, que
no deberdn rebasar de 500 metros medidos a partir de sus bordes exteriores,
Las instalaciones abandonadas o en desuso deberdn ser retiradas, teniendo
en cuenta fas normas internacionales de aceptacion general

42, Aguas interiores

Segin se define en el articulo 8, el régimen pertinente de los estrechos
se aplica a los estrechos cerrados por lineas de base rectas (articulo 35 a)).
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Un Estado ejerce completa soberania sobre sus aguas interiores, excepto
que existe el derecho de paso inocente para los bugues extranjeros en zonas
que no habian sido consideradas como aguas interiores antes del estableci-
miento de un sistema de lineas de base rectas (articulo 8.2).

Véase: 11. Linea de base; 13, Bakhia, 17. Costay 39, Buohia histé-
ricas 41, Instalacion costa afuera; 50, Linea de bajamar, 68, Rio.
43. Isla

Las islas se definen en el articulo 121.1.

Las zonas maritimas de islas se mencionan en el articulo 121.2.

Véase: 9. Atoldn; 1. Linea de base; 18, Zona contigua; 19, Mar-
gen continental; 31, Zona Econémica Exclusiva; 70, Roca: 92, Marea.

44, [Isobata

Linea que representa el contorno horizontal del lecho del mar a una profun-
didad determinada.

Véase: Articulo 76.5.

45, Territorio

Término general de la Convencién que se refiere a las masas terrestres
insulares y continentales que se hallan por encima del agua en la pleamar (ar-
ticulos 2.1 y 76.1).

Véase: 92. Muarea,

46. Latitud
Véase: 37. Coordenada geogrifica,

47, Linea de delimitacion

Linea trazada en un mapa o en una carta que indica la separacion de cual-
quier clase de jurisdicciébn maritima.

Una linea de delimitacion puede ser resultado de una accién unilateral o
de un acuerdo bilateral, y en algunos casos el Estado o los Estados interesa-
dos tendrin que dar {a debida publicidad a la linea.

Véase: 27. Debida publicidad

La expresion ~frontera maritima” puede utilizarse en ocasiones para
describir diversas lineas de delimitacion.

Véase: 11, Linea de base; 13, Carre; 17, Costa; 19, Margen conti-
nental, 31, Zona Economica  Excinsiva; 37 Coordenada  geogrdfica;
31, Linea mediana; 61, Costas sitnadas frente a frente; 62, Limite exte-
rior; 91, Mar territorial.

48. Longitud
Véase: 37. Comrdenada geogrifica.

49. Elevacion en bajamar

Una elevacion que emerge en bajamar es una extension natural de tierra
rodeada de agua que se encuentra sobre e nivel de ésta en la bajamar, pero
queda sumergida en la pleamar (articulo 13.1).
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Elevacion en bajamar es una expresion jurfdica utilizada para lo que gene-
ralmente se describe como rocas o bances emergentes. En las cartas nduticas
debe distinguirse a las elevaciones en bajamar de las islas.

Cuando una elevacion que emerge en bajamar estd total o parcialmente a
una distancia del continente o de una isla que no excede de Ia anchura del
mar territorial, la linea de bajamar de esta elevacidn podrd ser utilizada como
linea de base para medir la anchura del mar territorial (articulo 13. 0.

Los articulos 7.4 y 47 4 se refieren a Ia utihizacion de elevaciones en baja-
mar como puntos de base en un sistema de lineas de base rectas o lineas de
base archipeligicas.

Véase: 1. Linea de base: 15, Cartay 41, Instalacion costa afuera;
43, Isla; 50, Linea de bajamar: 91 Mar territorial

80. Linea de bajamar{Nivel de bajamar
s la interseccidn def plano de Ja bajamar con la costa. También es la linea

a lo largo de una costa, o de una playa, hasta ia cual se retira el agua en la
bajamar.

Es practica normal mostrar a la linea de bajamar como elemento identifi-
cable en las cartas nauticas, a no ser que la escala de la carta sea demasiado
pequena para distinguir dicha linea de la linea de pleamar o a no ser que no
haya mareas, en cuyo caso las lineas de pleamar vy de bajamar serdn las
mismas.

El nivel real del agua tomado como bajamar a efectos de confeccion de

cartas es conocido con el nombre de nivel de darrm cartografico {documento
AJCONF 62176},

Véase: [, Linca de basei 15, Carta; 92, Muarea.
5t. Linea mediana/Linea de equidistancia

Es Ia linea cada uno de cuyos puntos es equidistante de los puntos mas
cercanos de ag lineas de base de dos o mis Estados entre los cuales discurre.

Véase: 1. Costa advacente, 11 Linea de base;, 61, Costas sitnadas
frente a frente. 91 Mar territorial.

52, Milla
Véase: 56. Milla marina.
53. Boca de una bahia
Es Ia entrada a Ia bahia desde el océano.

El articulo 10.2 declara que '"una bahia es toda escotadura bien deter-
minada . ' y que la boca de dicha bahia es “'la boca de dicha escotadura’.
Los articulos 10.3, 10.4 v 10.5 se refieren a los “'puntos naturales de entrada™
de una bahia. Puede decirse, por lo tanto, que la boca de una bahia esta entre
sus puntos naturales de entrada.

Picho con otras palabras, 1a boca de upa bahia es su entrada

Aunque algunos Estados han elaborado normas para determinar los purn-
tos naturales de entrada a ias bahias, no se ha establecido ninguna norma
internacional sobre el particulat

Véase: 11. Linea de base; V3. Bahia; 16, Linea de cierre; 300 Es-
tearin: 50, Linea de bajamar.
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54. Boca de un rio
Lugar en que una corriente de agua desemboca en el océano.

8i un rio desemboca directamente en el mar, la linea de base sera una
linea recta trazada a través de la desembocadura entre los puntos de la linea
de bajamar de sus orillas (articulo 9y Obsérvese que el texto francés de la
Convencion dice ~"Si un fleuve se jette dans la mer sans former destuaire |7
{se ha anadido el subrayado).

No se ha fijado ningtin limite para la longitud de la linea que haya que
trazar.

E! hecho de que el rio deba desembocar ““directamente en ef mar'' sugiere
que la boca debe quedar bien marcada, de lo contrario los comentarios acerca
de la boca de una bahia se aplicaran por ipual a la boca de un rio.

Véase: [1. Linea de base; 16 Linea de cierre; 30, Estuario; 56, Li-
nea de bajamar; 68, Rio.

85, Carta ndutica
Véase: 15 Carta.
56. Milla marina
Unidad de distancia que tiene | 852 metros.

Este valor se adopté en la Conferencia Hidrografica Internacional de
1929 y subsiguientemente ha sido adoptado por la Oficina Internacional de

Pesos y Medidas. La longitud de la milla marina se aproxima mucho al valor

medio de la longitud de 1’ de latitud, que varia entre unos 1.843 metros en
el ecuador y 1.861,66 metros en ¢l polo.

Véase: 37, Coordenada geogrdafica.
57. Ayuda para la navegacion

Véase: 2. Ayuda a lo navegacion
58, Carta de navegacion

Véase: 2. Aynda a la navegacion.
59. Plataforma ocedinica

Es una elevacion del lecho del mar de cima relativamente llana que surge
abrugtamente del fondo oceanice por todos sus lados y cuya cima presenta una
extension considerable de un lado a otro.

A los efectos de calcular la relacion entre agua y tierra encerrada por
lineas de base archipeldgicas, las superficies terrestres podrin inchuir, entre
otras cosas, aguas sitvadas dentro de la parte acantilada de una plataforma
ocednica que esté encerrada o casi encerrada por una cadena de islas calea-
reas y de arrecifes emergentes situados en el perimetro de la plataforma
{articulo 47.7),

Véase: 5. Estado archipeldgico; L. Linea de base.
60. Cresta ocednica

Elevacién alargada del fondo oceanico que presenta una topografia irre-
gular o suave y lados abruptos.

Estas crestas quedan excluidas del margen continental {articulo 76.3).
Véase: 24, Fondo ocednico profundo.
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61, Costas situadas frente a frente

La relacidn geografica de Ias costas de dos Estados que estén situados uno
frente al otro.

Las zonas maritimas de los Estados que tengan costas situadas frente a
frente pueden requerir una delimitacién de las fronteras para evitar que se
SUperpongan
62. Limite exterior

La medida en que un Estado ribereio reclama o puede reclamar una juris-
diccidn especifica de conformidad con las disposiciones de Ia Convencion,

En el caso del mar territorial, la zona contigua y I zona econdmica
exclusiva, los limites exteriores estan a una distancia del punto mas cercano
de 1a linea de base del mar territorial igual a la anchura de la zona de juris-
diccion que se esté midiendo (articulos 4, 33.2 y 57}

En el caso de la plataforma continental, cuando el margen continental
se extienda mas alld de 200 millas marinas contadas desde las lineas de base a
partir de las cuales se mide la anchura del mar territorial, la extension del
limite exterior se describe detalladamente en el articulo 76

Véase: 11, Linea de base: 18, Zona contigna: 19, Margen continen-
tal; 21, Plataforma continemtals, 31, Zona Leonomica Exclusiva, 44, vo-
batay 3. Mar territorial

63. Paralelo de latitud
Véuse: 37 Coordenada peogrdfica
64.  Plataforma artificial
Vease: 41 Invtalacion costa afieera.
65. Puerto
Lugar dotado de las diversas instalaciones, terminales y facilidades que se
precisan para cargar y descargor cargamento o pasajeros.
66. Arrecife

Masa de roca o de coral que Hega muy cerca de la superficie del mar o que
sobresale en la bajamar,

Arrecife emergente.  La parte de un arrecife que se halle por encima
del agua en ka bajamar pero que quede sumergida en Ia pleamar.

Cadena de arrecifes.  Arrecife gue estd unido directamente a Ia costa
o 2 Ia masa terrestre continental, o situado en su proximidad inmediata,

En el caso de las islas situadas en atolones o de fas islas que tepgon cade-
nas de arrecifes, la linea de base sera la linea de bajamar del lado del arrecife
que da al mar, tal como aparece marcada mediante el signo apropiado en cartas
reconocidas oficialmente por ¢l Estado ribereno (articalo 6).

Véase: 9 droldn: 11 Lineade base:d3.  Ia; 50 Linea de bajamar .

67. Emersion

Véuse: 20, Emorvidn continental.

68. Rio

Una corriente natural de agua relativamente grande,
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69. Rada

Zona situada junto a la costa en la coal los buques pueden anclar en condi-
ciones de seguridad; a menudo se halia situada en una estrecha indentadura de
ia costa.

*-1.as radas utilizadas normalmente para la carga, descarga y fondeo
de bugues, que de otro modo estarian sitvadas en tode o en parte fuera del
trazado general del Himite exterior del mar territorial, estin comprendidas
en el mar territorial’’ {articulo 12).

En la mayor parte de los casos las radas no quedan claramente delimita-
das por limites geogrificos naturales, y su situacién general se indica segin
la posicién de su nombre geogrifico en las cartas. Ahora bien, si se aplica el
articulo 12, los limites deben indicarse en las cartas o deben describirse me-
diante una lista de coordenadas geogrificas.

Véase: 15, Carta; 37. Coordenadu geogrdfica;, 47, Linea de delimi-
tacion; 91 Mar territorial,

70. Roca
Masa solida de superficie limitada.

L.a Convencidn no da ninguna definicion de las rocas. El término se utiliza
en el articulo 121.3, que dice lo sipuiente:

**Las rocas no aptas para mantener habitacion humana o vida econo-
mica propia no tendrdn zona econdmica exclusiva ni plataforma conti-
nental.”

Véase: 43, Islu; 49, Elevacion en bajamar

71. Sistema de ardenacion del trifico

Cualquier sistema que trace uno o mas derroteros y/o establezea medidas
encaminadas a trazar derroteros para evitar el riesgo de accidentes; incluye los
dispositivos de separacion del trafico, los derroteros de ida y vuelta, Ias rutas reco-
mendadas, las zonas que hay que evitar, las zonas de navegacion proximas a la
costa, las confiuencias de giro, las 2zonas de precaucion y las rutas en aguas
profundas.

72. Ayuda para la seguridad
Véase: 2. Aywda a la navegacion

73, Zona de seguridad

Zonas establecidas por ¢l Estado ribereno alrededor de estructuras, instala-
ciones e islas artificiales ¢n las cuales se adoptan medidas apropiadas para garan-
tizar tanto la seguridad de 1a navegacion como fa de las estructuras, instalaciones
e islas artificiales, Dichas zonas no se extenderan a una distancia mayor de
500 metros alrededor de fas estructuras, instalaciones e islas artificiales, salvo
excepcion autorizada por normas internacionales generalmente aceptadas o
salvo recomendacion de la organizacion internacional competente (articulo 60.4
y 60.5).

Véase: 41 Instalacion costa afieera
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74. Escala

Relacion entre una distancia en una carta o mapa y una distancia entre los
dos mismos puntos medidos en la superficie de la Tierra (u otre cuerpo del
universo).

La escala se puede expresar como fraccién o como razon. Si en una carta
una distancia real de 50.000 metros se representa mediante upa longitud de
| metro, se podri expresar Ja escala como 1:50.000 o como 1/50.000 Cuanto
mayor sea el divisor, menor serd la escala de la carta.

Véase: 15 Carra.
75. lLecho del mar

Parte superior de fa capa superficial de tierra, rocas, barro u otros mate-
riales que se hallen en el fondo del mar e inmediatamente encima de su sub-
saelo.

El lecho del mar puede ser el del mar territorial (articulo 2.2), apuas
archipelagicas (articuio 49.2), zona econdomica exclusiva {articulo 36), plata-
forma continental (articulo 76), alta mar (articulo 112. 1) o la zona (articu-
fos 1.1 1) y 133). Cube indicar que al referirse a ta capa superficial mas alejada
de la costa de In emersidn continental, el articulo 76 utiliza la expresién “'fondo
ocednico profundo’ en vez de "lecho del mar””

Véase: 7. Zona: 21 Plataforma continental:, 24, Fondo ocednico
profunde: 31, Zona Economica Exclusiva: 89, Subsnelo.

76. Roca sedimentaria

Roca formada por Ia consolidacion de sedimentos sueltos gue se han acumu-
lado en capas del agua o de In atmdsfera. (La expresion “‘rocas sedimentarias”
se utiliza en el articulo 76.4 q) i)).

Los sedimentos pueden consistir en fragmentos rocosos o en particulas
de diversos tamafos (conglomerados, arenisca, pizarra), restos o productos de
animales o de plantas (algunos materiales calcdreos y carbdn), el producto de
fa accidn quimica o de la evaporacion (sales, yeso, etc.) o una mezcla de los
mencionados materiales
77, Mar semicerrado

Véase: 28, Muar corrado (articulo 122),

78. Plataforma

En términos geologicos se trata de una zona adyacente a un continente o
situada alrededor de una isla, que se extiende desde Ia linea de bajamar hasta la
profundidad a la cual se registra generalmente un acusado incremento del gra-
diente mar afuera,

Véase: 21, Plataforma continental.
79. Dimension de las dreas

Los requisitos generales se establecen en el anexo HI, articulos 8y 17.2 4}
de ta Convencion. Ei primeio de esos articulos requiere gque el solicitante
indique las coordenadas que dividen el fdrea

El sistema mas comun de coordenadas es el de las coordenadas de latitud
y longitud, aunque las coordenadas rectangulares de la rejilla de Mercator
transversa universal (que indican el numero apropiado de la zona), los rectan-
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gulos de Marsden, las coordenadas dei reticulado polar, etc., son también pre-
cisas. La Comision Preparatoria estd estudiando la posibilidad de que en las
solicitudes de aprobacidn de planes de trabajo se definan las dreas por referen-
cia al Sistema Geodésico Mundial (articulo 2.12 del Proyecto de Reglamento
sobre la prospeccion, exploracion y explotacién de nodulos polimetalicos en
la zona, documento LOS/PCN/SN.3/WP.6).

Véase: 37. Coordenada geogrdfica.
80. Talud

Véase: 22, Talud continental.
81. Espolon

Elevacion, cresta o emersioén accesorias que se proyecten hacia el exterior a
partir de un elemento mas importante,

La extension maxima del limite exterior de la plataforma continental a
lo largo de las crestas submarinas es de 350 millas marinas contadas desde las
lineas de base. Esta limitacidn "‘no se aplica a elevaciones submarinas que
sean componentes naturales del margen continental, tales como las mesetas,
emersiones, cimas, bancos y espolones de dicho margen™ {articulo 76.6).

Véase: 10, Banco; 14 Casquete; 21, Plataforma  continental;
88, Cresta submarina,
82. Linea de base recta

Véase: 11 Linea de base

83. Linea recta
En términos matematicos es la distancia mis corta entre dos puntos.

Véase: 11, Linea de base; 19 Margen continental;, 21, Plataforma
continental

B4. Estrecho

En términos geograficos, un paso estrecho entre dos masas terrestres o islas
o grupos de islas que pone en comunicacion dos zonas maritimas mas extensas.

Solamente los estrechos “utilizados para la navegacion internacional”
estdn clasificados como “‘estrechos internacionales’, y Unicamente dichos
estrechos caen dentro del régimen especifico estipulado en la parte 111, seccio-
nes 2 ¥ 3 de 1a Convencidn,

85. Estructura
Véase: 41, Instalacion costa afuera,
86. Cable submarino

Cables aislados, cables impermeables o grupos de cables o de fibras épti-
cas que transmiten una corriente eléctrica o un mensaje bajo el aguoa.

Estos cables se depositan en el lecho del mar o en su subsuelo, y aunque
lo mas corriente es que sean cables telegraficos o telefdnicos, también pueden
transmitir corrientes eléctricas de alto voltaje para la distribucién enerpética
nacional o para la transmision a estructuras ¢ islas situadas costa afuera.

Por lo general estan indicados en las cartas si se hailan en una zona en
la que puedan quedar dafados por buques que fondeen o que se dediquen a la
pesca de arrastre.
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Todos los Estados tienen derecho a tender cables submarinos en la plata-
forma continental a 1eserva de lo dispuesto en el articulo 79.

Los articulos [43, 114 y [i5 disponen la proteccion de los cables sub-
marinos ¥ las indemnizaciones por las pérdidas gque puedan sufrirse al tratar
de prevenir que sufran danos.

Véase: 87, Tuhberia submuarina.
87. Tuberia submarina
Tuberins para transpprtar agua, gas, petrolee, etc., bajo el agua.

Estas tuberias se depositan en el lecho del mar o en zanjas cavadas en él,
y también pueden tenderse a cierta altura por encima del lecho del mar. En
las zonas en las que hay corrientes de marea fuertes y los materiales que consti-
tuyen el lecho def mar son blandos, el lecho del mar situado debajo de algunas
secciones de la tuberia puede desplazarse, dejando a la tuberia parcialmente
suspendida.

Las cartas indican por lo general la existencia de estas tuberias si estan
tendidas en zonas en fas que pueden sufrir dafos si los barcos fondean o se
dedican a la pesca de arrastre.

La delineacion del trazado para el tendido de dichas tuberias en la plata-
forma continental estd supeditada al consentimiento del Estado riberefo.

Los articuios 113, 114 y 115 disponen la proteccion de las tuberias sub-
marinas y las indemnizaciones por las pérdidas en que se haya incurrido al
tratar de prevenir que sufran dahos.

Todos los Estados tienen derecho a tender tuberias submarinas ¢n ia
piataforma continental a reserva de lo dispuesto en el articulo 79.

Veéase: B6. Cable submaring

88, Cresta submarina

Elevacion alargada del fonde del mar, de topegrafia irregular o relativa-
mente suave y de lados abruptos, que constituye una prolengacion natural del
terriorio terrestre.

En las crestas submarinas el limite exterior de ia plataforma continental
no excederd de 350 millas marinas contadas desde las lineas de base a partir
de las cuales se mide la anchura del mar territorial; esto no se aplica a las
elevaciones submarinas que sean componentes naturales del margen conti-
nental de un Estado riberefo articulo 76.6)

Véase: 21 Plutaforma continental.
89. Subsuelo

Todes los materiales natorakes que se hallen per debajo del lecho del mar o
del fondo ecednico profundo.

El subsuelo incluye depdsitos residuales y minerales, asi como el lecho
rocaso que se halla por debajo de ellos

La zona y el mar territorial de un Estado riberefio. o sus aguas archipe-
lagicas, su zona econdmica exclusiva y su plataforma continental, incluyen en
todos los casos el subsuelo (articulos 1§ 1), 2.2, 492,561 a} y 76.1).

Véase: 7. Zona: 2t Plataforma continental: 31, Zona Econdmica
Exclusiva: 75 Ledho del mar.
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90. Aguas suprayacentes

Las aguas que yacen inmediatamente encima del lecho del mar o del fondo
ocednico profunde hasta la superficie.

La Convencion se refiere Gnicamente a las aguas suprayacentes situadas
sobre la plataforma continental y a las aguas suprayacentes & 1a zona en los
articulos 78 y 135, respectivamente

Véase: 7. Zona;, 2. Pluaforma continental; 3%, Zona Econdmica
Exclusiva: 75. Lecho del mar, 94, Columna de agua.

91. Mar territorial

Faja de agua de una anchura definida que noe excederd de 12 millas marinas
medidas mar afuera desde la linea de hase del mar territorial.

La soberania del FEstado riberedio se extiende al mar territorial, a su lecho
y a su subsuelo, asi como al espacio aéreo situado sobre él. Esta soberania
se gjerce con arreglo a la Convencion y otras normas del derecho internacional
(articulos 2 y 3},

El limite extertor del mar territorial es 1a linea cada uno de cuyos puntos
estd, del punto mas proximo de la linea de base, a una distancia igual a la
anchura del mar territorial (articulo 4)

El articulo 12 dispone que determinadas radas que estdn situadas en todo
o en parte fuera del trazado general del limite exterior del mar territorial estan
comprendidas en el mar territorial; no se indica ninguna Jimitacion en materia
de anchura,

Las principales limitaciones que afectan al ejercicio por el Estado riberefio
de la soberania en el mar territorial consisten en los derechos de paso inocente
para bugues extranjeros y de paso en trinsito y de paso por vias maritimas
archipelagicas para los buques y aviones extranmjeros {parte 1, seccion 3,
parte 111, seccion 2, y parte 1V de la Convencion)

Véase: 4. Via maritima arclipeldgica; 11, Linea de base; 430 fla;
49 Elevacion en bajamar; 536 Milla maring, 69, Rada.

92, Marea
Subida y bajada periddica de la superficie de los océanicos y otras grandes

masas de agua, debidas principalmente a la atraccion gravitatoria ejercida por
la Luna y ¢l Sof sobre la Tierra en rotacion.

Datum cartografico:  El nivel de marea al gue se refieren Ias profun-
didades en una carta nautica constituye un datin vertical denominado
datum cartografico.

Aungque no existe aingtn nivel de darem cartoprifico que haya
obtenido la aceptacion universal, en virtud de la resolucion A 2.5 de I
Conferencia Hidrografica Internacional dicho dorum constituird -un
plano tan bajo que muy raramente serd rebasado por fa bajamar”.

Véase: 15 Carta: 50, Linca de bajumar
93.  Dispositive de separacion del trdafice

Medida de trafico encaminada a separar los derroteros que van en sentido
opueste mediante medios apropiades y mediante el establecimiento de vias de
trafico.

Véase: 71, Sistema de ordenaciin del trifico
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94, Columna de agua

Masa continug vertical de agua que va desde la superficie def mar hasta el
techo del mai.

Véase: 75, Lecho del mar, 90, Agunas suprayacentes.
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